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torie

Schon vor mehr als 100 Jahren waren Eisenbahn
bruckenbauwerke zum Symbol fir Landschaftsge
biete geworden. Erinnert sei an den Gdltzschtal-
oder Elstertalviadukt, aber auch an jene unzahli
gen Bauten, die meist nur im Einzugsbereich der
jeweiligen Eisenbahnstrecke von sich reden
machten. So hat die Eisenbahn vor allem in gebir
gigen Gegenden nicht nur den technischen Fort
schritt gebracht. Mit ihr entstanden auch architek
tonisch wertvolle und vielerorts heute unter Denk
malschutz stehende Objekte. Drei von ihnen sollen
auf dieser Seite vorgestellt werden

Uber den Osch t bei Weida berichtete ,me” be

reits mehrmals. Auc

Allerdings wird es heute nicht mehr genutzt

1 dieses Bauwerk steht unter Denkmalschutz

3 Vor dem ersten Weltkrieg wurde die Muldebrucke bel Wur

zen auf einer Farbpostkarte f

stgehalten

Bildbeschatlung: H. Przywecki, Berlin (1}, G. Welmann, Jena (2

U. Muller, Halle (Saale) (3)
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Leser schreiben ...

Stationierung BR 56.20
-,.me”“4/88S.3 -~

Im Sommer 1963 waren die Ka-
menzer Maschinen 38 1582 und
56 2719 in Hohenbocka kalt ab-
gestellt. Zur gleichen Zeit waren
im Bw Kamenz auch die 56 2068,
56 2162, 56 2390, 56 2663,

56 2907 und 56 2916 beheimatet.
Ch. Schubert, Uhyst

Hochzeit war kein Hinderungs-
grund fiir Ausstellung

Viele, viele Ferienkinder vor al-
lem zog die ansprechende Mo-
dellbahn-Ausstellung (20. bis
28. Februar) in Halle-Neustadt
an (siehe Abbildung). Acht Ar-
beitsgemeinschaften aus Halle,
Halle-Neustadt, Merseburg und
Braunsbedra zeigten 16 Modell-
bahnanlagen in allen Spurwei-
ten. Neun davon waren absolute
Neuheiten. Heimanlagen waren
ebenso in der Station Junger
Techniker und Naturforscher zu
bestaunen wie groBe AG-Anla-
gen, z. B. von der N.-K.-Krups-
kaja-Oberschule aus Halle.
Schaustiicke zur Modellbahnge-
schichte und Dokumentationen
zur Deutschen Reichsbahn er-
gédnzten die Ausstellung.

Und wenn es noch eines Bewei-
ses flir den Enthusiasmus der
Ausstellenden bedarf: Fritz
Krahl, ein 54jdhriger Disponent
aus dem Raw Halle und Vorsit-
zender-der Halle-Neustddter
AG 6/36, lieR es sich nicht neh-
men, nach der Trauung seines
Sohnes am Erdffnungstag der
Ausstellung mit vor Ort, bei sei-
ner HO-Anlage zu sein, mit der
er bereits zum 16. Mal wihrend
einer Ausstellung die Besucher
erfreut. Dieser Vollblut-Modell-
eisenbahner gehdrt seit Gber 20
Jahren dem DMV an.

K. Metze, Halle-Neustadt

Ausstellung in Bad Doberan
Vom 12. bis zum 14. August 1988
findet in der EOS Bad Doberan
eine Modellbahn-Ausstellung
statt. Geoffnet ist taglich von 10
bis 18 Uhr (Freitag ab 14 Uhr).
Im Mittelpunkt dieser Ausstel-
lung stehen Um- und Eigenbau-
Modelle.

Der Veranstalter dieser Ausstel-
lung ist die ,Interessengemein-
schaft Mecklenburgische Eisen-
bahnen” des Kulturbundes der
DDR.

Sch.
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Live-Steam-Lokomotivmodell
entwendet!

Gelegentlich eine Leihgabe
wurde dem Verkehrsmuseum
Dresden aus einer Standvitrine
auf dem Dresdner Altmarkt in
den ersten Januartagen des Jah-
res ein Live-Steam-Lokomotiv-
modell im MaBstab 1:8, Spur-
weite 184 mm, entwendet.

Bei dem Modell handelt es sich
um eine C-gekuppelte Tenderlo-
komotive der Linderbauart. Das
der spéteren Baureihe 89 nach-
empfundene Fahrzeug hat einen
griinen, mit Zierlinien versehe-
nen Anstrich. Es wiegt etwa

70 kg.

Wer hat das Modell in der letz-
ten Zeit gesehen, wem wurde es
zum Kauf angeboten?

Hinweise erbittet das Verkehrs-
museum Dresden, Augustus-
straBe 1, Dresden, 8010.

Foto: K. Metze, Halle-Neustadt

In eigener Sache
Liebe Leser!

Leser fragen ...

Warum Farbunterschiede bei
b

Als Leser threr Zeitschrift und
Hobbyfreund der Nenn-
gréRe TT kann ich es oft kaum
erwarten, bis die ndchste Num-
mer erscheint. lch mdchte Ihnen
damit bescheinigen, welchen
Zuspruch |hre Arbeit auch bei
mir hat. Der Modellbahnteil
konnte allerdings langer sein.
Kirzlich erwarb ich zwei Bahn-
postwagen mit MAV-Beschrif-
tung (TT). Laut gliltigem Katalog
sind diese hellblau (tiirkis) lak-
kiert, also identisch mit dem
Blauanteil der Schnellzugwagen
der MAV. Die gekauften Wagen
sind jedoch sehr dunkelbau ge-
halten (wie die Speisewagen der
CSD). Welche Farbgebung ist
nun richtig? Auch bei einigen

Bereits im Januar machten wir Sie darauf aufmerksam, dal
1988 eine Schwerpunktausgabe zum 150jéhrigen Bestehen der
Eisenbahn auf dem Territorium des frilheren Preuflen vorgase-
hen ist. Das Septemberheft wird diesem interessanten Thema
im Zusammenhang mit dem Jubildaum ,150 Jahre Eisenbahn-
werkstédtten in Potsdam® gewidmet sein. Im Interesse einer
méglichst vielfdltigen Gestaltung haben wir uns daher ent-
schlossen, im néchsten Monat 36 Druckseiten zu beriicksichti-
gen. Haben Sie bitte Verstidndnis, daR die vorliegende Aus-
gabe deshalb nur 28 Seiten umfassen kann.

Erinnern méchten wir Sie gleich noch an den Solidarititsbasar
der Berliner Journalisten. Er findet am 26. August 1988 auf dem
Alexanderplatz statt. Genaueres dazu kdnnen Sie im Heft 6/88
unter der Rubrik ,forum” nachlesen. Wir jedenfalls freuen uns
auf Ihren Besuch ebenso wie auf eine Spende. Einsendeschlull
an die Redaktion fiir Ihre Soli-Spende ist der 19. August 1988.

Redaktion ,modelleisenbahner*

anderen Erzeugnissen des BTTB
- BR 211, BR 250, ExpreBzugwa-
gen der DR u. a. — sind von Se-
rie zu Serie Farbunterschiede
aufgetreten.

L. Miiller, Dresden

Leser antworten ...

BBO und OBB

- .me" 12/87, S. 4-9 -

In dem Beitrag zum 150j&hrigen
Bestehen der Eisenbahnen in
Osterreich erscheint auch die
Abkiirzung BBO fiir Osterreichi-
sche Bundesbahnen. Das ist
nicht richtig. BBO ist die Kurz-
form fiir ,,Bundesbahnen Oster-
reich”, die als Unternehmen von
1921 bis 1938 existiert haben. Bis
1945 folgte die Deutsche Reichs-
bahn (DR), dann zwei Jahre lang
die Besatzungszongen mit
.Osterreich” und ab 1947
schlieRlich OBB fiir Osterreichi-
sche Bundesbahnen.

U.-J. Jansen, Hamburg

MITROPA-Werk war auf der
Siidseite — ,me” 2/88 5.2 -
Als alter Falkenseer muB ich
richtig stellen: Laut Falkenseer
Chronik von 1934 wurde das be-
sagte MITROPA-Werk auf der
Siidseite der Berlin—-Hamburger
Eisenbahnlinie im Jahre 1906 er-
baut und war seinerzeit eines
der grofRten Unternehmen am
Ort. Bis Kriegsende wurden dort
MITROPA-Wagen repariert und
umgebaut. Danach versuchten
sich in den Geb&uden nachein-
ander verschiedene Produktions-
betriebe. Bei dem im Heft 2/88
genannten Werk auf der Nord-
seite der Berlin—Hamburger Ei-
senbahnlinie handelt es sich um
das Geldnde der sogenannten
DEMAG, das nach Kriegsende
demontiert und gesprengt
wurde. Hier sind Panzer fiir den
faschistischen Krieg gebaut wor-
den.

R. Gronwald, Falkensee

Ubeltéter sind aufzuspiiren

r Wir bitten
tum Vorleil der Benulzer der Bedirfnisa
den Abort sauber zu halten.
Winde und Tiiren nich! zu beschreiben,
Mangel dem diensthabenden Beamien
mitzuteilen und Ubeltiter anzuzeigen.

Deutsche Reichsbahn-Gesellscha

Keine geistige Notdurft, sondern
schon fiir die Zeiten gedacht!
Gefunden von K. Hélle, eingesandt
von A, Erxlebe, Salzwedel
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Noch uneingeschrénkt ...

...sind die Dampflokomotiven auf
dem Harzer Schmalspurnetz vor
allen Zuggattungen anzutreffen.
Aufgrund des nur noch geringen
Einsatzes von Maschinen der
Baureihe 99.59, bilden nun die
Maschinen der Baureihe 99.72
das Rickgrat bei der Zugférde-
rung auf allen Streckenteilen.
Diese fiir die Freunde der
Dampflok erfreuliche Tatsache
sollte aber nicht dariiber hin-
wegtduschen, daB zuerst im
Harz die moderne Traktion auf
Schmalspurgleisen Einzug halten
wird (s.a. ,me” 6/88). Dieser Ein-
satz ist nicht zuletzt wegen des
stark gestiegenen Guteraufkom-
mens dringend erforderlich.
Gegenwirtig jedoch sind solche
stimmungsvollen Zugbildungen
noch ,planmafig”: Nahgliterzug
Nordhausen-Stiege—Hassel-
felde/Silberhutte mit Doppelbe-

spannung; Zuglok 99 7234-0 und
Vorspannlok 99 7231-6 mit
Hachstlast (sieben Regelspurgi-
terwagen) bei Eisfelder Talmiihle
am 26. Mai 1988. In Stiege er-
folgt die Zugtrennung, wobei die
Vorspannlok den hinteren Zug-
teil nach Hasselfelde bringt und
die Zuglok mit dem vorderen
Zugteil, nach Passieren der
Wendeschleife, in Richtung Sil-
berhitte weiterfahrt.

me; Foto: E. Bohne, Berlin

Aktuelles aus Oschersleben

Wie bereits im ,me" 7/88, S. 2, er-

wihnt, werden von der Einsatz-
stelle Oschersleben des Bw Hal-
berstadt, auch nach dem Fahr-
planwechsel Dampflokomotiven
der Baureihe 50*-¥ eingesetzt.
Befordert werden vor allem Nah-
gliterziige von drei Maschinen:
50 3559, 50 3606 und 50 3662.

Die Lokomotive 50 3662 zog
vor ihrer Umsetzung nach
Oschersleben am 2. Mai 1988
den Nahgtterzug 66796 nach
Thale und beendete damit den
planmaBigen Dampflokeinsatz
des Bw Halberstadt.

Der noch andauernde Einsatz
der Dampflokomotiven in der
Einsatzstelle Oschersleben soll
durch Ubernahme der restlichen
Leistungen von Dieselloks der
Baureihe 114 beendet werden.
Die.o. g. Maschinen kénnen bis
vsl. September 1988 auf den
KBS 700 und 714 beobachtet
werden.

In Oschersleben waren im Juni
neben den unter Dampf befindli-
chen Lokomotiven weitere 25
Maschinen der Baureihe 50.3
und drei der Baureihe 52.8 abge-
stellt.

In Halberstadt waren es zur glei-
chen Zeit fiinf Maschinen der
Baureihe 50.3 und eine der Bau-

reihe 52.8. Heizzwecken die-
nen hier weiterhin zwei ehem.
Lokomotiven der Baureihe 22.
me; R. Janicki, Thale

Neuer Typ
von Weitstreckenwagen

Ab 1991 soll auf den Eisenbahn-
strecken zwischen Brest und
Wiladiwostok der neue 27 m
lange Weitstrecken-Personenwa-
gen verkehren. Daflir werden
gegenwartig im Stden der Be-
zirksstadt Halle neue Produk-
tionsanlagen errichtet. Bisher
hat die DDR iber 38 000 Weit-
strecken-Personenwagen fur die
Sowijetischen Eisenbahnen gelie-
fert.

me

Nord-Siid Magistrale
elektrifiziert

Die Elektrifizierung der bedeu-
tenden bulgarischen Nord-Sud-
Magistrale Widin—-Sofia ist abge-
schlossen. Anfang Februar die-
ses Jahres ging der 100 km lange
Abschnitt Brussarzi—-Widin ans
Netz.

Néchstes Vorhaben ist die Inbe-
triecbnahme der elektrifizierten
Strecke, die von Radomir nach
Stanke Dimitrow und spater bis
nach Kulata an der bulgarisch-
griechischen Grenze fihrt.

Die Halfte der rund 6 500 Kilo-
meter langen Eisenbahnstrecken
sind bereits unter Fahrdraht.

Der ,Gléserne Zug”

Seit den Sommermonaten des
Jahres 1986 prasentiert der in
seiner Art einmalige und bei
unzéhligen alten und jungen
Fans gleichermallen wohl belieb-
teste Zug der Bundesbahn — der
aufgearbeitete ,Gldserne Zug” —
ein Stiick Minchner Eisenbahn-
geschichte. Wihrend seines sie-
benmonatigen Aufenthaltes im
Ausbesserungswerk in Stuttgart-
Bad Cannstatt wurde der 53jah-
rige Schienenveteran nicht nur
technisch generaliiberholt, son-
dern er hat auch ein neues De-
sign erhalten: Ein kréftiges ,Enzi-
anblau” I5ste das bisherige
.Olympiablau” ab, das der Trieb-
wagen vor den Olympischen
Spielen 1972 in Minchen erhal-

ten hatte. Die Farbgebung hebt
die Sonderstellung dieses Aus-
sichtstriebwagens innerhalb des
Fahrzeugparks der DB beson-
ders hervor. Freundliche Velur-
beziige der 70 Sitze, eine neue
Polsterung und ein neuer Fubo-
denbelag machten auch die In-
nenausstattung attraktiver.

In den iber 50 Jahren seines Ein-
satzes hat der ,Glaszug” iiber 2,6
Mill. km zuriickgelegt. An rund
250 Einsatztagen im Jahr bringt
er den je 70 Ausfliglern von
Clubs, Vereinen, Altenheimen
sowie Bahntouristen usw. un-
eingeschrankte Sicht durch die
als Fenster ausgebildeten Seiten-
wiénde und Dachschrégen auf
landschaftlich reizvolle Gebiete
in der BRD, in Osterreich, Un-
garn, im italienischen Nordal-

pengebiet und auf den Genfer
See.
me

Foto: Pressedienst der
BD Miinchen
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Dipl.-Ing. Dieter Bazold (DMV),
Unterpérlitz

Baureihe
E44/244/144

2. Teil

Die E 44/144 bei der Deutschen
Bundesbahn (DB)

Nach dem zweiten Weltkrieg verblie-
ben 81 belriebsfahl?e sowie 30 bescha-
digte E 44 und E 44" in Stddeutschland.
Von letzteren wurden infolge schwerer
Beschadigungen die E 44003, E 44061,
E 44067, E 44 122 und E 44 173W 1945 (4)
und 1946 (1) ausgemustert. Bei den SSW
in den Berliner Westsektoren befanden
sich die E44 032, E 44043, E 44060 und
E44070 aus suddeutschen Bahnbe-
triebswerken zur Reparatur. Sie kamen
wieder nach Siddeutschland zuriick,
und die DB nahm sie nach der Instand-
setzung 1948 (3) und 1950 (1) wieder in
Betrieb. Gleiches traf zu fiir die seit dem
20. Mérz 1945 ebenfalls zur Reparatur
bei den SSW befindliche E 44050 des
Bw Leipzig Hbf West, die die DB am
21. Oktober 1952 in Dienst stellte. Wei-
tere 21 Schadlokomotiven wurden
ebenfalls instand gesetzt und in Betrieb
genommen.

1945 E 44 024, E 44083, E 44091
- 1946: E 44 057, E 44 138, E 44 166"
1947: E44 013, E44 037

1948: E44011, E44 016, E44 018,
E44021, E44023, £44028,

E 44029, E 44062, E44081

1950: E44 038, E44 078, E 44 086,

E 44 172W.

Die restlichen vier Schad-E 44 konnten
schlieBlich 1952 repariert werden. Sie
erhielten fiir den Betrieb im Mdinchner
Vorortverkehr eine Wendezug-Ver-
suchssteuerung. Damit setzte die DB

die von der DRG bis 1939 durchgefiihr-

ten Versuche mit der E 04 23 im Wende-
zugbetrieb fort. Der am 30. April 1952
fertigen E44087° folgten am 15. Mai
1952 die E 44 089°, am 21. Mai 1952 die
E44039¢ und am 29. Juli 1952 die
E 44 147°. Diese Maschinen wurden im
Bw Minchen Hbf beheimatet. Die zwi-
schen Miinchen und Dachau eingesetz-
ten drei Wendeziige bestanden aus je
einem aus ES 85 umgebauten Steuerwa-
gen ESG 01 bis ESG 03 und ehemaligen
preuBischen Abteilwagen.

Bis zum Friihjahr 1954 entwickelte die
DB mit der Industrie eine Einheits-Wen-
dezugsteuerung, mit der die E 44 094°
(7. Mai 1954), E 44 089° (Umbau 19. Mai
1954), E44090° (14. Juni 1954) und

< me 8/88

E44096° (29. Juni 1954) ausgeriistet
wurden. Weiterhin beschaffte die DB
noch vier neue Lokomotiven mit der
gleichen Steuerung und stellte sie zwi-
schen Januar und Mai 1955 als E 44 184
bis E 44 187° in Dienst. Alle Wendezug-
lokomotiven hatten eine motorisch be-
triebene Nachlaufsteuerung ahnlich der
der Baureihe E 18. Zur Unterscheidung
von den Serien E44 wurde bei den
Wendezuglokomotiven der Betriebs-
nummer ein hochgestelltes ,G", abge-
leitet von ,Geschobener Zug“, zuge-
setzt. Die Versuchssteuerung bei den
E 44 039F, E44087€ und E 44 147€ baute
die DB 1957/58 wieder aus. Fiir den ab

1

komotiven im Minchner Vorortverkehr
nicht veranderte. Zum Sommerfahrplan
1962 bekam das Bw Rosenheim die
E 44 089° und E 44 090° und beheimatete
nach zwolf Jahren Pause wieder Loko-
motiven dieser Baureihe. Bis zum
29. September 1963 folgten weitere fiinf
E 44, Eingesetzt wurden die Rosenhei- .
mer Lokomotiven im Minchner Vorort-
verkehr auf den Strecken Miinchen—
Tutzing, Miinchen—-Germering  bis
1979, Hohenbrunn—-KreuzstraBe sowie
zwischen Rosenheim und Holzkirchen
bis 1978 und Traunstein—Ruhpolding
bis September 1982. Ab Sommerfahr-
plan 1973 befanden sich bis auf die Gar-

Sommer 1954 auch nach Freising, Tut-
zing und Herrsching erweiterten Wen-
dezugbetrieb reichten offensichtlich die
E44 mit direkter Zugsteuerung nicht
aus, denn es gab in den 50er Jahren
beim Bw Miinchen Hbf auch einige E 44
mit Einrichtungen fiir den indirekten
Wendezugbetrieb. Bekannt sind die
E44010®% und E44012% Beide Betriebs-
nummern ergdnzte man mit einem
hochgesteliten ,B”, abgeleitet von ,Be-
fehlsgerat”.

Bis Ende der 50er Jahre waren die Wen-
dezuglokomotiven stdndig im Einsatz.
Die E 44 094€ erreichte mit 17 160 km im
Juli 1957 die hochste monatliche Lauflei-
stung aller E44/144 der DB. |hr folgten
die E44096° mit 16 796 km im Oktober
1954, die E 44 184° mit 16 722km im Ja-
nuar 1958 und die E44186° mit
16 707 km im Mai 1957. Dazwischen
lagen von den Serien-E 44 nur die
E44071 vom Bw Minchen Hbf mit
16816 km im Juli 1954 und die E 44 025
von Bw Regensburg mit 16 770 km im
August 1950. Zwischen 1957 und 1960
gab das Bw Minchen Hbf die E 446
nach Freilassing und Miinchen Ost ab,
wodurch sich jedoch der Einsatz der Lo-

mischer E 44 087° alle anderen Wende-
zug-E 44 beim Bw Rosenheim. AuBer in
den erwdhnten Relationen wurden
Wendezug-E 44 auch in gemeinsamen
Umldufen mit Serien-E44 eingesetzt
und fuhren dabei bis nach Salzburg,
Kufstein und Miinchen. Am 28. August
1979 beférderte die 144 185 den letzten
Wendezug auf der Strecke Miinchen—
Germering. Die Leistungen Ubernah-
men ET 420 der Miinchner S-Bahn. Auf
der Strecke Traunstein—Ruhpolding en-
dete der Wendezugeinsatz mit E 44/144
am 26. September 1982. Die als
E 44 094 beschilderte 144094 fuhr an
diesem Tage den letzten von einer Lo-
komotive dieser Baureihe befdrderten
Zug. Den Wendezugbetrieb iibernah-
men 141er vom Bw Miinchen Hbf.

Die letzten Zug@nge gab es bei der DB
durch den Umbau der 50-Hz-Lokomoti-
ven E 244 11 zur E 44 188 (20. November
1963) und E 244 22 zur E 44189 (17. Au-
gust 1965). Diese Maschinen erhielten
bereits Ausriistungsteile der Neubaulo-
komotiven E 10!, E 40 und E 41. Die bei-
den Lokomotiven hatten dadurch auch
ein von den Serien-E 44 abweichendes
AuBeres, u. a. durch eine geénderte
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Ausfiihrung und Anordnung der Fenster
und Liftungsoffnungen, neue fest ein-
gebaute Stirnlampen und die Neubau-
Stromabnehmer mit Doppelwippe. Mit
der E44189 erreichte diese Baureihe
1965 mit 125 Lokomotiven bei der DB
einschlieBlich der Vorauslokomotive
E 44 001 ihren héchsten Bestand.

Auch die restlichen Lokomotiven dieser
Baureihe wurden durch die DB im Ver-
laufe ihrer Betriebszeit technisch veran-
dert und verbessert. Dazu gehorten:

— Verldangerung der Dachenden zum
besseren Sonnenschutz ab 1954,

— Einbau  punktférmiger induktiver
Zugbeeinflussung (INDUSI) ab 1963,

1 E44087° nach Einbau der Wendezug-Versuchs-
steuerung am 30. April 1952

2 144 071 mit zweifarbigem Lokomulivkasten am
5, Mai 1982 in Wilferdingen-Singen

3 [E 44044 abfahrbereit mit Personenzug nach
Espenhain in der Halle des Leipziger Hauptbahnho-
fes am 26. juli 1969

4 244 105 mit P 4009 Leipzig—Saalfeld (Saale) ver-
laBt Leipzig-Leutzsch am 27. April 1983

3

— versuchsweiser einseitiger Einbau ei-

ner automatischen Mittelpufferkupp-
lung verschiedener Ausfiihrungen an
der 144034 (10/73-9/74).

— versuchsweiser Einbau von Gummi-
federn zur Briickenrahmenabstiitzung
und von Lemniskatenlenkern im Dreh-
gestell der 144 036 (1975),

~ Einbau von in Gummi gefalten Sei-

tenwandfenstern, u. a. bei 144018,
144032, 144043, 144064, 144085,
144 097,

— Verwendung kleinerer Singallater-
nen als die urspriinglichen DRG-Later-
nen ab 1972,

— Einbau fester Stirnlampen in die Vor-
bau-Stirnwéande, zuerst bei 144 062,

— neue Farbgebung mit tlrkisfarbigem
Lokomotivkasten, beigen Briickentragern
und Vorbau-Stirnwénden einschlieBlich
Loknummernschild bei 144021 am

17. Juli 1975 und am 24. November 1975 Regensburg 5.50 - 1.51, 1.59- 8.60
bei 144 071, jedoch nur mit beigen Vor-  Rosenheim 3.50- 3.51, 562- 5.83
bau-Stirnwanden. Stuttgart 3.33- 5.83
Durchsetzen konnte sich diese etwas Treuchtlingen  9.34 - 350
ungewohnliche Farbgebung jedoch  Tiibingen 5.33- 359
nicht. Als E 44 mit Neubau-Stromabneh-  Ulm 5.33 - 559, 7.62-10.62
mern ist auBer den Umbaulokomotiven  Wiirzburg 10.54 - 862, 6.75— 4.84

E44188 und E44189 nur die 144025
des Bw Rosenheim bekannt, die in den
letzten Betriebsjahren die Stromabneh-
mer mit Doppelwippe trug. Die E 44 und
E 44" der DB, ab 1. Januar 1968 als Bau-
reihen 144 und 145 bezeichnet, waren
ausschlieBlich auf elektrifizierten Strek-
ken in Stiddeutschland eingesetzt. Dem-

Durch die zunehmende Indienststellung
der Baureihen E 40 und E 41 kam es zwi-
schen 1959 und 1965 zu groReren Um-
beheimatungen der E 44, Sie wurden in
neun Bahnbetriebswerken zusammen-

fol auch nur Beheimatun
zzu olge gab es SRS gefallt, von denen einige erstmals Loko-
motiven dieser Baureihe erhielten, u. a.
Freiburg, Nirnberg Hbf, Rosenheim,
Aschaffenburg und Wiirzburg. Mitte
der 70er Jahre folgte eine weitere um-
fangreiche Umbeheimatung der Baurei-
hen 144 und 145, und die DB konzen-
trierte die Unterhaltung der Lokomoti-
ven bei den drei Bahnbetriebswerken
Rosenheim, Stuttgart und Wiirzburg.
Durch die Inbetriebnahme weiterer
Neubaulokomotiven der Baureihe 111
wurden weitere 141er frei. Ende der
70er Jahre wurde dann erstmalig eine
groBere Anzahl von Lokomotiven der
Baureihen 144 und 145 ausgemustert.
Die erste Maschine war am 26. August
1976 die 144 038. Diese 1945 kriegsbe-

dieser Lokomotiven in 22 dortigen
Bahnbetriebswerken mit unterschiedli-
chen Zeitrdumen.

schadigte Lokomotive diente nach ihrer
Instandsetzung am 16. Mai 1950 als Er-
probungstrager fir den SSW-Gummi-
ringfederantrieb, der fiir die zu beschaf-
fenden Neubaulokomotiven E 10, E 40,

5.58 - 6.58, 9.62— 569 E41und E50 getestet werden mufte. Er

Aschaffenburg

Augsburg 1234~ 5.79 wurde im hinteren Drehgestell einge-
Bamberg 12.38 - 10.61 baut und die Getriebelbersetzung so
Freiburg 5.55 - 9.79 verdndert, daR Versuchsfahrten bis
Freilassing 12.37 - 5.75 120 km/h durchgefiihrt werden konn-
Garmisch 11.43- 2.79 ten. Erreicht wurden bei diesen Fahrten
Kornwestheim  2.52 - 7.52,12.65- 2.67 135km/h. Die Erprobung fiihrte das
Landshut 344 - 159 Bundeszentralamt Mdinchen durch,
Minchen Hbf 532 - 9.65 dem die Lokomotive bis zum 2. Juli 1952
Minchen Ost  4.37 - 7.44, 7.52— 574 zugeteilt war. Am 6. August 1956 erhielt
Neu Ulm 6.42 - 4.59 die Maschine wieder den normalen
Nirnberg Hbf 550 - 7.51, 853~ 575 Tatzlagerantrieb. Anfang 1980 hatte die
Niirnberg Rbf ~ 3.35 - 5.64 DB bereits 29 Lokomotiven der Bau-
Offenburg 6.56 — 10.57 reihe 144 und sieben Lokomotiven der
Pressig-Rothen- Baureihe 145 ausgemustert. Bis Ende
kirchen 9.46 - 12.64 1982 folgten weitere 17 der Bau-
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reihe 144. Die letzte planmiBige Aus-
besserung erhielt 1981 die 144018 des
Bw Stuttgart. Zu diesem Zeitpunkt be-
funden sich die Baureihen 144 und 145
nur noch in den drei erwahnten Bahn-
betriebswerken. Das Bw Stuttgart behei-
matete mit 50 Jahren am langsten die
Baureihe E44/144 und hatte Anfang
1977 mit 38 Lokomotiven den hdchsten
Bestand bei dieser Baureihe. Die fiir
1979 geplante Reduzierung der Bau-
reihe 144 war wegen des ansteigenden
Guterverkehrs nicht méglich, und zum
Winterfahrplan  1979/1980 befanden
sich noch 24 Lokomotiven im Planein-
satz. 1981 verdringten freiwerdende
Neubaulokomotiven die Baureihe 144
auch beim Bw Stuttgart. Der Einsatz die-
ser Baureihe endete 1983. Am 29. Mai
1983 erhielt das Bw Woirzburg die
144084, 144085 und 144 185. Weitere
13 Lokomotiven wurden am gleichen
Tage abgestellt und bis auf die 144 081
am 30. November 1983 ausgemustert.
Die Lokomotiven der Baureihen 144 und
145 der Bundesbahndirektion Miinchen
waren Ende der 70er Jahre alle beim Bw
Rosenheim beheimatet, das Ende 1979
mit 28 der 144er und neun der 145er
seinen hdochsten Bestand bei diesen
Baureihen erreichte. Die Lokomotiven
beforderten auch Leerzige zwischen
Miinchen Hbf und dem Abstellbahnhof
Pasing West. Fiir die darunter befindli-
chen |C-Zuge erhielten einige 144er
noch eine Hauptluftbehdlterleitung, da-
mit vor Bereitstellung dieser Ziige die
TirschlieReinrichtung Uberpriift wer-
den konnte. Der Einsatz von 21 Planlo-
komotiven im Sommer 1980 wurde bis
zum Januar 1983 auf sechs reduziert.
Die nicht mehr benétigten 144er und
145er wurden abgestellt oder nach
Wirzburg abgegeben. Ende Mai 1983
wurde der Bestand:dieser Baureihen in
Rosenheim aufgeldst; zwdlf Lokomoti-
ven wurden abgestellt und ausgemu-
stert, und finf 145er kamen zum Bw
Wiirzburg. .

Am 1. Juni 1975, 13 Jahre nach der Ab-
gabe der E 44 nach Aschaffenburg, sta-
tionierte die DB wieder Lokomotiven
dieser Baureihe beim Bw Wiirzburg,
das dadurch nahezu zehn Jahre spater
zum Auslauf-Bw_fiir die Baureihen 144
und 145 werden sollte. Die Wiirzburger
Lokomotiven fuhren bis Bebra, Coburg,
Ludwigstadt, Osterburken, Passau,
Schweinfurt und Treuchtlingen. Bis
zum Sommer 1983 befanden sich 12 bis
16 Lokomotiven im Planeinsatz. Ende
September 1983 befdrderte die 144 039
dann den letzten planméaRBigen Zug auf
der Frankenwaldbahn nach Ludwig-
stadt. Die Maschine wurde anschlie-
Rend mit zehn weiteren 144ern be-
triebsfdhig abgestellt. Bis Anfang 1984
fuhren diese Lokomotiven, vorwiegend
die 144 039, 144070 und 144 119, noch
mehrere Sonderleistungen. Die 144 117
schleppte als letzte ,Leistung” einer Lo-
komotive der Baureihe 144 bzw. 145 am
31. Médrz 1984 vom Rangierbahnhof

6 me B8/88

Wiirzburg die 150073 und 150107 in
das Bw Wirzburg. Die 144 117 wurde
danach mit der 144 070 und 144 075 ab-
gestellt und am 31, Juli 1984 ausgemu-
stert, Wenige Tage zuvor, am 21. und
22 Juli 1984, veranstaltete das Bw Wiirz-
burg eine festliche Verabschiedung der
Altbau-Triebfahrzeuge E 18, E44 und
ET 32. Wahrend der grofen Fahrzeug-
Ausstellung im Bw waren die 144017,
144085, 144163, 144179, 145162,
145172 sowie die E44 002 und E 44150
zu sehen. Die E44119 beforderte an
beiden Tagen Sonderziige durch das
Werntal.

Zu diesem Zeitpunkt befand sich als Re-
servelokomotive beim Bw Stuttgart
noch die 144 081, die als Museumsfahr-
zeug vorgesehen war und als letzte
144er der DB am 30. April 1984 ausge-
mustert wurde. Die ausgemusterte Ma-
schine fuhr am 10. Januar 1985 mit eige-
ner Kraft nach Frankfurt (Main) und
kurz darauf nach Darmstadt, wo sie als
Heizlok verwendet werden sollte. Im
Frithjahr 1985 wurde die 144081 in
Stuttgart Ersatzteilspender fiir die be-
triebsfahige Museumslokomotive
E 44 002. Ebenfalls als Ersatzteilspender
nutzte man die E 44 059 fir die beim Bw
Lichtenfels  betriebsfahig  erhaltene
E44119. Weitere betriebstdhige Mu-
seumslokomotiven der DB sind die
E44 001 und die E44 1170. Letztere wird
beim Bw Freiburg betreut, und die ent-
fernten Ausrlstungen der Widerstands-
bremse wurden wieder eingebaut. Im
stationaren Einsatz als Heizlokomotiven
befinden sich die 144 070 in Pressig-Rot-

‘henkirchen, die 144 111 in Pasing West

und die 144 184 in Hanau Rbf. Im Som-
mer 1986 war die 144 085 wahrend der
ICE-Probefahrten auf der Neubau-
strecke Hannover—Wiirzburg im Heiz-
einsatz. Zuvor diente die 144 039 Heiz-
zwecken in Wirzburg. Sie befindet sich
seit Mai 1986 als Denkmal auf dem
Bahnhofsvorplatz von Nordenham.

Die E 44/244 bei der Deutschen
Reichsbahn

Zum Kriegsende im Mai 1945 befanden
sich im Gebiet der heutigen DDR 33 be-
triebsfahige und 19 beschadigte E 44,
Die E 44 050 war seit dem 20. Marz 1945
zur Reparatur bei den SSW. Im RAW
Dessau standen zur Reparatur die
E 44 151 der RBD Nirnberg und die zur
Abnahme angelieferte, ebenfalls be-
schadigte E 44 178" fir das Bw Min-
chen Hbf. Im Bereich der RBD Erfurt
verblieben die siliddeutschen E 44092
und E 44095. Sechs Maschinen waren
mit schweren Bomben- und Beschuf-
schéden abgestellt. Davon wurden die
bei Fliegerangriffen auf Saalfeld (Saale)
am 7. und 9. April 1945 ausgebrannten
E 44033, E 44041, E 44074 am 25. No-

vember 1945 ausgemustert. Die
E 44072, E 44104 und E 44144 waren
z-gestellt.

Ab 19. Juli 1945 fuhren wieder mit Ellok
bespannte Ziige zwischen Leipzig und

Kothen (Anh.) und ab Oktober 1945 wei-
ter bis Magdeburg Hbf. Ab 15. Septem-
ber 1945 ging es wieder elektrisch bis
nach Jena. Ab 9. Marz 1946 konnte
durchgehend bis nach Probstzella ge-
fahren werden. Den GroRteil der Zug-
leistungen erbrachten die Lokomotiven
der Baureihe E 44 mit 65 % bei der RBD
Erfurt und 55 % bei der RBD Halle.

Am 30. Mérz 1946 multe der elektri-
sche Zugbetrieb in der sowjetischen
Besatzungszone Deutschlands einge-
stellt werden. Die anschlieBend abge-
bauten Anlagen und die elektrischen
Triebfahrzeuge fielen unter die Repara-
tionsleistung an die UdSSR. Abgefahren
wurden bis Ende September 1946 49
E 44, Unter ihnen befanden sich auch
die E 44 047 und die E 44 127 der ehema-
ligen RBD Breslau (heute Wroctaw/
VRP). Diese Lokomotiven standen am
Kriegsende mit weiteren Elloks auf dem
Bahnhof Polaun (heute Kotenov/CSSR),
dem damaligen Endbahnhof der von
Hirschberg (heute Jelenia Gora/VRP)
ausgehenden elektrifizierten Strecke.
Die Lokomotiven wurden im September
und Oktober 1945 von Polaun iiber
Dresden in das RAW Dessau gefahren.
Fur einen Versuchsbetrieb mit 15kV/
16 2/3 Hz zwischen 1948 und 1951 im
Petschoragebiet spurten die Sowijeti-
schen Eisenbahnen (SZD) auch die E 44
auf 1524 mm um und bauten ihre Mit-
telpufferkupplungen ein. 1951 entschie-
den sich die $ZD fiir das ebenfalls er-
probte 50-Hz-System. Die nicht mehr
benotigten Ausriistungen und Fahr-
zeuge des ehemaligen elektrischen Be-
triebs der DRG in Schlesien und Mittel-
deutschland erhielt die DDR in den Jah-
ren 1952 und 1953 zuriick. Von den 44
dabei befindlichen E 44 trafen am 4. Juli
1952 als erste die E 44052, E 44101,
E 44103, E44 123, E44 131 und E 44148
in Frankfurt (Oder) ein, als letzte am
21. Oktober 1952 die E 44 048. Die noch
breitspurigen Maschinen waren jeweils
in drei Teilen auf Flachwagen verladen
worden. In der UdSSR verblieben die
E 44047, E 44055 und E 44106. Die
E 44047 wurde 1949 im Moskauer
Maschinendepot Il in eine 1,5-kV-
Gleichstromlokomotive umgebaut.

Wihrend der Vorbereitungen fur die In-
standsetzung der E 44 erinnerte man
sich bei der DR an die noch in Saalfeld
(Saale) befindlichen Reste der 1945 aus-
gebrannten E 44033, E 44041 und
E 44 074. Die mit groRem Aufwand lauf-
fahig hergerichteten Reste der Lokomo-
tiven wurden am 1. September 1953
zum RAW Dessau gefahren und dort als
Ersatzteilspender verwendet. Die Wie-
derinstandsetzung der E 44 erwies sich
infolge der Veranderungen fiir den Be-
trieb in der UdSSR als sehr kompliziert
und aufwendig. Der Urzustand der
Drehgestelle muflte wieder hergestellt
werden. Dafiir waren neue Rader bzw.
Radsdtze erforderlich. Zu einem Num-
merntausch bei der Wiederherstellung
kam es zwischen der E 44044 und
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E 44063. Fir den elektrischen Betrieb

zwischen Halle (Saale) und Magdeburg

wurden 30 E 44 wieder aufgearbeitet.

Die E 44143 war als erste am 7. Méarz

1955 fertiggestellt. Bis zum 31. Mérz

1955 folgten die E 44132, E 44045,

E 44051 und E 44124. Da zu diesem

Zeitpunkt eine Probefahrt mit diesen

Maschinen nicht moglich war, mufiten

sie zundchst mit Dampflokomotiven

zum Bw Halle P gefahren und dort ab-
gestellt werden. Am 27. Juli 1955 fuhren

im Bahnhof Kéthen (Anh.) die E 44 051

und E 44 045 erstmals wieder mit eige-

ner Kraft. Nach mehreren Fahrten auf
den Bahnhofsgleisen beforderte dann
jede E 44 einen Lokomotiv-MeRwagen
problemlos nach Halle (Saale) Hbf. Zur
offiziellen Eroffnung des elektrischen

Betriebs zwischen Halle (Saale) und

Kothen (Anh.) am 1. September 1955

waren wieder 14 E 44 verfugbar. Den Er-

offnungssonderzug nach Kothen (Anh.)
beforderte die E 44051, und an der

Spitze eines aus 13 E 44 bestehenden

Lokzuges fuhr die E 44031 am Bahn-

steig 6 in Halle (Saale) Hbf ein.

Im Herbst 1956 erweiterte die DR den

elektrischen Betrieb bis nach Magde-

burg-Buckau. In diesem Zusammen-
hang erhielt das dortige Bw ebenfalls

Lokomotiven der Baureihe E 44. Zu die-

sem Zeitpunkt gaben die E 44 Schnell-

und Personenzugleistungen an inzwi-
schen wieder in Betrieb genommene

E 04 ab. Die tberzahligen Lokomotiven

(E 44 130, E 44 135 und E 44 136) wurden

ab Oktober 1956 beim Bw Leipzig Hbf

West abgestellt. Im Januar 1957 kam die

E 44 146 hinzu. Mit der Aufnahme des

elektrischen Betriebs bis nach Magde-

burg Hbf zum Sommerfahrplan 1957 be-
notigte die DR auch wieder die abge-
stellten E 44. Weitere instand gesetzte

E 44 nahm die DR 1958 (9), 1959 (3),

1960 (2) und 1961 (2) in Betrieb. Die im

Marz 1961 fertiggestelite E 44 123 war

die 100. vom Raw Dessau wieder in-

stand gesetzte Ellok fir die DR. Die

E 44 030 wurde als letzte und 46. Loko-

motive dieser Baureihe am 29. Juni 1961

in Betrieb genommen. Sie hatte als er-

ste E 44 rote Drehgestellrahmen und

Stromabnehmer mit Doppelwippe, ei-

ner Versuchsausfiihrung fir den

RBS 58. Wihrend der iiber 30 Betriebs-

jahre erfuhren die Lokomotiven der

Baureihe E 44 bei der DR weitere techni-

sche Verénderungen von denen einige

genannt seien:

— Aufbau von
mern RBS 58 mit Doppelwippe ab
1961,

— Anbau seitlicher Windschutzschei-
ben an Tiirfenster auf der Lokomotiv-
fuhrerseite ab 1962,

— Einbau von Druckluft-Schnellschal-
tern DAT 1 als Lokomotiv-Haupt-
schalter ab 1971,

- Einbau rekonstruierter Drehgestelle
1967,

— Abbau der mittleren Sandkisten.

Alle 46 wiederhergesteliten E 44 befan-
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Neubau-Stromabneh-

den sich zu keiner Zeit vollstindig im
Betriebsbestand der DR. Bei einem fol-
genschweren Unfall am 15. Mai 1960 in
Leipzig wurde die am 23. September
1958 in Betrieb genommene E 44053
schwer beschadigt, z-gestellt und am
25. April 1961 als erste E 44 ausgemu-
stert. Stationiert wurden die E 44, ab
1. Juli 1970 als Baureihe 244 bezeichnet,
bisher in 15 Bahnbetriebswerken. Mit
Ausnahme des Bw WeiBenfels waren es
bis Ende der 70er Jahre ausschlieBlich
Bahnbetriebswerke der Reichsbahndi-
rektion Halle (Saale) und Magdeburg.
In den Jahren von 1966 bis 1968 konzen-
trierte die DR die E 44 unterhaltungsma-
RBig bei den Bahnbetriebswerken Halle P
und Leipzig Hbf West. Ein Teil der Bw,
die die E 44 abgaben, blieb jedoch Ein-
satz-Bw fir diese Baureihe. Eine Aus-
nahme sind die E 44 des Bw Leipzig-
Wabhren. Die hier beheimateten Maschi-
nen werden zwar dort im Bestand ge-
fiihrt, aber vom Bw Halle P unterhalten,
so daR sie eigentlich mit Bw Halle P be-
schildert werden miiten. Von 1972 bis
1985 hatte das Bw Engelsdorf einen ei-
genen Bestand an 244. Ab Dezember
1985 wurden die bis zum 28. Mai 1988
im Bw Roflau eingesetzten 244 nicht
vom Bw Leipzig Hbf West, sondern
vom Bw Lutherstadt Wittenberg unter-
halten. Eine Zusammenstellung der
E 44/244 in den Bahnbetriebswerken
der DR enthilt die Tabelle.
Einsatzgebiet der E 44/244 waren Gber
mehr als zwei |ahrzehnte die elektrifi-
zierten Strecken der Reichsbahndirek-
tionen Halle (Saale) und Magdeburg, ins-
besondere die Strecken Leipzig—Halle
(Saale)-Magdeburg, Leipzig—Dessau—
Magdeburg, ab 1962 Leipzig—Alten-
burg, ab 1963 bis Zwickau, ab 1959
Halle (Saale)-WeiRenfels, Merseburg—
Miicheln, ab 1967 WeiRenfels—Cam-
burg/GroRheringen und ab 1963 der
Leipziger Giterring, auf dem die
E 44/244 Uber ein Jahrzehnt lang im Gii-
terzugdienst vorherrschte. Fir die Auf-
nahme des elektrischen Betriebs von
Leipzig nach Altenburg und Borna bei
Leipzig im Frithjahr 1962 wurden die
E 44109 und E 44146 des Bw Leipzig
Hbf West fir den indirekten Wendezug-
betrieb ausgeriistet. Vom Fiihrerstand
eines Steuerwagens an der Zugspitze
gab es Signalleitungen zur am Zugende
befindlichen E 44. Dadurch war es még-
lich, mit Klingelzeichen die erforderli-
chen Steuerkommandos zu tbermitteln.
Ab Herbst 1983 war die ebenfalls dafiir
eingerichtete E 0401 mit im Einsatz. In
der zweiten Halfte der 60er Jahre iiber-
nahmen Neubaulokomotiven E 11 und
E 42 im echten Wendezugbetrieb diese
Leistungen. Aus den E 44109 und
E 44 146 wurden die Signalleitungen fiir
den indirekten Wendezugbetrieb wie-
der ausgebaut.

Die Ausmusterung der E 44 begann bei
der DR im Jahre 1970. Die bis 1980 au-
Ber Dienst gestellten Lokomotiven wie-
sen meist Unfallschdden auf. Im Jahre

1981 folgten weitere fiinf Lokomotiven.
Infolge weiterer ElektrifizierungsmaR-
nahmen.bei der DR kam es danach nur
zu einer unfallbedingten Ausmusterung
im Jahre 1983. Zur Einsparung von Die-
selkraftstoff setzt die DR seit Anfang der
80er Jahre mehrere 244 als Rangierloko-
motiven ein, in Erfurt und WeiRenfels
ab 1981, in Gaschwitz ab 1981, in
Braunsbedra ab 1982, in Halle (Saale) ab
1984 und Schwerin ab 1988. Ein grofRer
Teil der abgestellten und ausgemuster-
ten Lokomotiven wird fir stationdre
Zwecke als Transformatorstation fir
elektrische Weichenheizungen, Zug-
vorheizung oder elektrodynamische
Gleisbremsen weiterverwendet. Am
22. Dezember 1986 verlieR die 244 139
als letzte Lok der BR 244, an der planmé-
Big eine Hauptuntersuchung durchge-
fuhrt wurde, das Raw Dessau. Ende
1987 wurden drei 244er abgestelit. Da-
mit befanden sich Anfang 1988 noch 20
Lokomotiven dieser Baureihe im Be-
triebsbestand, zehn fiir den Zugdienst.

FuBlnoten
1) nach Unfall abgestellt, 31, juli 1870 ausgemustert
2) abgestellt, 20. N ber 1978 ausg 1

3) abgestellt, 3. August 1981 ausgemustert
4) abgestellt, 17. April 1980 ausgemustert
5) Heizlok fiir Weichenheizung, Halle {Saale) Hbf
6) abgestelll, ab Winter 1979/80 Heizlok fir Weichen-
heizung, Bf. Reichenbach, Sommer 1387 zerleqt
7) Heizlok fir Weichenheizung Halle (Saale} Hbf, ab
1. Februar 1980 Bf. Reichenbach Heizlok
B) z-gestellt, Bombenschaden
9) abgestellt, 3. juli 1979 ausgemustert, stationarer Ein-
satz ist vorgesehen
10) 2. Sep 1976 g t, ab Sep b
1978 als EVG 001 Halle fiir Zugvorheizung in Leipzig
stationdr verwendet
11} Heizlok fiir Weichenheizung Halle (Saale) Hbf
12} abgestellt, 14, Juni 1981 ausgemustert
13) abgestellt und ausg t
14} ab 1984 Museumslokomotive, noch im Betriebsbe-

stand

15) ab 20. Mirz 1945 bei SSW Berlin z. Reparatur, ab Ok-
tober 1952 bei DB

16] abgestellt

17) abgestelit, 25, April 1961 ausgemustert

18} abgestellt, 6. Dezember 1977 ausgemustert, ab 1978
Sch 1gs-Priiftrafo in Magdeburg-Ro-
thensee

19) abgestelit

20) abgestelit, 8. Mai 1974 ausgemustert, Heizlok fir
Weichenheizung in Leipzig-Leutzsch bis Januar 1982

21) abgestellt, 24. D ber 1975 ausg 1

22) 28. Februar 1945 mit Bomb haden abgestell

23) 9. November 1985 in Bw Pankow Heizlok

24) abgestellt, 4. August 1981 ausgemustert

25) 28. Mai 1985 ausgemustert

26) abgestellt, ab Herbst 1882 in Erfurt Hbf Zughei-
zungs-Priiftrafo

27) abgestelit, 1. April 1982 ausgemustert, ab Januar
1982 Heiztrafo fiir Weichenheizung Leipzig-Leutzsch

28) abgestellt

29) 23. Oktober 1973 g t,abs 1974
Trafostation fiir elektrodynamische Gleisbremse im
Gbf Leipzig-Wahren

30) 25.N ber 1945 g t

31) 25. November 1945 ausgemustert

32) April 1945 Bomb haden, anschlieBend z-gestellt

33) 25.N ber 1945 ] t

34) ab Herbst 1986 flr elektr. Zugvorheizung im Bw
Rostock

35) April 1945 z-gestellt

36) abgestellt, 3. Juni 1983 ausgemustert

37) April 1945 z-gestellt

38) buchungsmifig zugeteilt, Standort Raw Dessau

39) buchungsmiifig zugeteilt, Standort Raw Dessau

40) abgestelit

41) ab 10. Dezember 1987 beim Bw Schwerin fiir elektri-
sche Zugvorheizung und Rangierdienst beheimatet




244 128 am 9. Juli 1982 in ihrem Heimat-Bw Engelsdort

6 144 188 am 29. Mérz 1975 In Minchen Hauptbahnhot
7 144507 am 31. Marz 1980 in Bayr. Gmein
8 244143 mit Giiterzug vor Leipzig-Connewitz am 25, Oktober 1983

9 144021 mit Personenzug bei Einfahrt in Stuttgart Hauptbahnhof am
13 Marz 1976

Fotos: Verfasser (1, 3, 4, 5 u, 8); A. Mehnert, Dessau (2, 6, 7u. 9)
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Werklokomotiven

Noch gibt es auf den Werkbahnen unseres
Landes alle drei Traktionsarten. Abgesehen
vom Einsatz der Dampfspeicherlokomotive
durften die aut den Gleisanlagen des Mans-
feld-Kombinates verkehrenden Maschinen
aber die einzigen noch in der DDR betriebs
fahigen schmalspurigen Werkbahndampflo
komotiven sein. Dennoch — es bestatigt sich
immer wieder: Auch unter den Fahrzeugen
der modernen Traktion gibt es nicht nur in
teressante Einzelganger und Veteranen, son-
dern auch zahlreiche Lokomativen, die erst
nach dem zweiten Weltkrieg gebaut wurden
Und diesen Werklokomotiven wird kunftig
auf den Farbbildseiten unserer Zeitschrift
vornehmlich der Platz gewidmet sein. Sie,
liebe Leser, sollten dazu beitragen, daf un
sere Rubrik ,Werkiokomotiven™ noch vielial
tiger und abwechslungsreicher gestaltet wer
den kann. Schicken Sie uns deshalb Ihre
Werklokfotos fur die Veroffentlichung. Ubri
gens erhalten Sie danach Ihre Vorlagen zu
rick

me

1 Die Industriebahn Oberschoneweide in Berlin
wird mit diesen Elloks betrieben Die Maschinen
werden Im Raw .Roman Chwalek” Berlin-Schone
welde planmiflig unterhalten

2 _SUSI " wird dieser Diesellokveteran, herge
stellt von Deutz und eingesetzt auf der Anschlufl
bahn des Gas- und Elektrogeratewerkes, gelegen
unweit vom Waorlitzer Bahnhof in Dessau, genannt
3 Und diese 30-PS-Feldbahnlokomotive aus dem
LKM Potsdam-Babelsberg zieht einen Leerzug zur
Lehmgrube der Ziegelei Karl-Marx-Stadt-Altendorf
4 Im Mansfeld-Kombinat dampft es noch auf

750 -mm-Spur. Die Lokomotive 11 lieferte O 6 K im
Jahre 1939 mit der Fabrik-Nummer 13216 an die da
malige ,Mansfelder Kupferschiefer Bergbau AG
Eisleben”

Fotos: R, Luderitz, Weiienfels (1); E. Ebert, Halle
(2), T. Bottger, Karl-Marx-Stadt (3); |. Treskow, Neu
mark (4)
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Prof. Dr. sc. techn. Adolf Dannehl,
Dresden

Die Eisenbahnen
in Mittelasien

Die vier sozialistischen Sowjetrepubliken
Usbekistan, Kirgisien, Turkmenien und Tads-
hikistan werden gewdhnlich als Mittelasien
bezeichnet. Ihr Territorium grenzt im We-
sten an das Kaspische Meer, im Norden an
die Kasachische SSR, im Osten an die VR
China und im Siiden an den Iran und Afgha-
nistan.

Die wirtschaftliche ErschlieBung und die
landwirtschaftliche und industrielle Entwick-
lung der mittelasiatischen Republiken wéren
ohne das Vorhandensein der Eisenbahn
nicht moglich gewesen. Auch in den kom-
menden Jahren geht hier die Bedeutung der
Eisenbahn nicht zuriick. Im Gegenteil ~ der
Beférderungsumfang der Eisenbahn wird so-
wohl im Giter- als auch im Reisezugdienst
von Jahr zu Jahr weiter ansteigen.

Mit der Griindung der Sowjetmacht Anfang
der 20er Jahre gab es in Kirgisien und Tads-
hikistan Gberhaupt noch keine Eisenbahnen.
Dagegen existierte in Usbekistan und Turk-
menien bereits ein Streckennetz von recht
beachtlichem Umfang (siehe Karte). Die
wichtigsten von ihnen sind die Transkaspi-
sche Magistrale Krasnowodsk—Mary—Tasch-
kent, die westusbekische Magistrale
Tschartshou-Urgentsch—Bejneu, die beiden
siidtadshikischen Bahnen nach Duschanbe
‘und Kurgan-Tjube, das nordtadshikische
Netz um Chawast-Leninabad und die Kirgisi-
sche Bahn nach Frunse.

Der Bau der ersten Eisenbahnstrecke Turk-
meniens und Mittelasiens begann vor iber
einhundert Jahren. Im Herbst 1881 begannen
ausgehend vom Michajlower Meerbusen am
Ostufer des Kaspischen Meeres die Arbeiten
an der ,Transkaspischen Eisenbahn”, um das
Innere von Turkmenien zu erreichen. Uber
Aschchabad, Buchara und Samarkand hinaus
fuhren 1899 die ersten Ziige bis in die usbe-
kische Hauptstadt Taschkent. 1906 war diese
Strecke von Taschkent aus Gber Turkestan,
Ksyl-Orda und Aralsk bis nach Orenburg im
Sudural weitergefihrt worden und erhielt da-
mit Anschluf an das ibrige Eisenbahnnetz
RuBlands. Die erste Eisenbahnstrecke Kirgi-
siens war der 1927 realisierte Anschlu der
kirgisischen Hauptstadt Frunse. Der erste
Schienenstrang in Tadshikistan wurde eben-
falls in den 20er Jahren gebaut. Aufgrund der
tiberaus komplizierten topographischen Ver-
hiéltnisse in dieser fast nur aus Gebirgen be-
stehenden Republik muBten die Strecken
z. T. als Schmalspurbahnen ausgefiihrt wer-
den.

Heute bilden die Eisenbahnen der vier So-
wijetrepubliken Usbekistan, Kirgisien, Turk-
menien und Tadshikistan die Direktion Mit-
telasien der Sowijetischen Eisenbahnen
(SZD). Sie hat ihren Sitz in Taschkent. Das
Streckennetz dieser Direktion umfalt mehr
als 7000km, von denen sich nahezu die
Halfte auf dem Territorium der Usbekischen
SSR befinden, und 2000 km in Turkmenien,
900 km in Tadshikistan und 800 km in Kirgi-
sien verlegt sind. Auf den Strecken der SZD-
Direktion Mittelasien werden heute ebenso
viele Giter befordert wie von den Eisenbah-
nen Frankreichs und GroRbritanniens zusam-
men.

Zu den wichtigsten Strecken-Neubauten der

fran

Mittelasiatischen Eisenbahnen in den letzten
Jahren gehdren:

—~ die  Strecke  Tschartshou—Kungrad—
Bejneu, mit der die mittelasiatischen Republi-
ken einen zweiten EisenbahnanschluR an das
Ural- und Wolgagebiet und damit an den ge-
samten europaischen Teil der UdSSR erhiel-
ten. Dadurch verkirzen sich die Entferhun-
gen fiir eine Vielzahl von Ziigen um 400 bis
500 km. Diese Strecke verlduft weitgehend
lings des Amu-Darja und durchquert die
Wiisten Kysyl-Kum und Kara-Kum.

1954 erreichte der erste Zug Kungrad, und
1972 war Bejneu erreicht. Die Strecke
Tschartshou—Bejneu hat besondere Bedeu-
tung fiir die industrielle und landwirtschaftli-
che Entwicklung des Gebietes zwischen Aral-
see und Kaspischem Meer und besonders
der Karakalpakischen ASSR;

— die Strecke Syrdarinskaja—Dshisak, mit
der die bisher iber Chawast gefiihrte Magi-
strale Taschkent—Krasnowodsk eine Abkdr-
zung um 50km erhielt. Die Verbindung ist
122 km lang und durchquert die usbekische
Hungersteppe. Sie schuf eine der wesentli-
chen Voraussetzungen fiir den Bau eines um-
fassenden Bewisserungssystems und die Ge-
winnung von 200000 ha Neuland in diesem
Gebiet. Heute dient die Bahn vorwiegend als
Abfuhrstrecke fiir Baumwolle;

- die in den 60er Jahren gebaute Strecke
Samarkand—Karschi. Sie war die Vorausset-

zung, um eine Mill. ha Neuland in der Kar-
schiner Steppe zu gewinnen. Mit dieser
Strecke verkiirzt sich zugleich die Verbin-
dung Duschanbe-Taschkent;

— die Strecke Thermes—Kurgan-Tjube, ohne
die das Industrie- und Energiezentrum im
tadshikischen Wachschtal nicht hatte entste-
hen kdonnen. Der Streckenbau begann An-
fang der 70er |ahre. Er erforderte u. a. die
Bewegung von 9,3 Mill. m* Erdmassen, da-
von 1,7 Mill. m® Felsgestein. Auf der 265 km
langen Strecke muBten 390 Kunstbauten,
darunter 19 groBe Briicken und Viadukte, er-
richtet werden.

in den letzten Jahren wurden in Mittelasien
aber nicht nur neue Eisenbahnstrecken ge-

Afghanistan

baut, sondern es wurde auch das vorhan-
dene Netz durch den Bau zweiter Gleise und
den Ausbau von Bahnhdfen erweitert. So
konnten seit 1965 (iber 40 Empfangsgebéude
neu gebaut werden. Dazu zdhlen die in Bu-
chara, Duschanbe, Tschartshou, Mary, Ther-
mes und Karschi. Mehrere Bahnbetriebs-
und Bahnbetriebswagenwerke wurden er-
heblich erweitert oder neu gebaut, so in
Aschchabad, Tschartshou und Syrdarin-
skaja.

1977 gab es in Taschkent fir die erste U-
Bahn Mittelasiens freie Fahrt. Nicht zu ver-
gessen sind die erheblichen Leistungen beim
Wiederaufbau der durch das groRe Erdbe-
ben von 1967 zerstérten Eisenbahnanlagen
in und um Taschkent. :

In den ersten 50 Jahren verkehrten auf den
mittelasiatischen Eisenbahnstrecken aus-
schlieBlich Dampflokomotiven. 1931 kamen
die ersten Diesellokomotiven in das Bw
Aschchabad. 1974 fuhr in Mittelasien die
letzte Dampflokomotive. Damit war die mit-
telasiatische Eisenbahndirektion die erste
SZD-Direktion, auf deren Strecken aus-
schlieBlich Dieseltriebfahrzeuge fuhren. Die
ersten seit 1975 elektrifizierten Eisenbahn-
strecken Mittelasiens waren die Vorortstrek-
ken Taschkent-Chodshikent und Taschkent—
Syrdarinskaja. Die erste elektrifizierte mittel-
asiatische Fernbahnstrecke ist der Abschnitt
Syrdarinskaja—Chawast.

me- 8/88 1
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Dipl.-Ing. Mario Schatz (DMV),
Dresden

Die StraBenbahnen
in Zittau

Zittau, die Stadt am Dreildndereck, fei-
ert in diesem Jahr ihr 750jéhriges Beste-
hen. Voller Stolz wiirdigt man wichtige
Ereignisse der langen Geschichte, so
die Stellung im Lausitzer Sechsstadte-
bund oder die Entwicklung von der
handwerklichen Tuchmacherei und
Brauerei zur modernen Industrie und
die damit verbundene Geschichte der
Arbeiterbewegung. Fast vergessen sind
dagegen die Stralenbahnen, die einst
in dieser Stadt verkehrten.

Erste Planungen

Ab 1897 baten mehrere Firmen um die
Genehmigung, in Zittau eine Strallen-
bahn bauen zu diirffen. Am 17. Septem-
ber 1898 kam es schlieBlich zum Ver-
tragsabschluB zwischen dem Stadtrat
und der Continentalen Gesellschaft fir
elektrische Unternehmungen in Nurn-
berg. Geplant war neben den spiter
ausgefiihrten Strecken eine Uberland-
bahn dber Harthau nach dem bohmi-
schen Hradek, die vor allem Kohletrans-
porten dienen sollte.

Der sidchsische Staat fiirchtete eine
Konkurrenz zu seinen Bahnen und ge-
stattete daher keinen Giiterverkehr —
bei der beginnenden Wirtschaftskrise
fur die ,Conti” ein willkommener An-
laB, vom Vertrag zuriickzutreten. Doch
auch die Stadt Zittau kam in Schwierig-
keiten und verfolgte das Projekt nicht
weiter,

Die Ausstellungsbahn

Im Jahre 1902 fand in Zittau die ,Ober-
lausitzer Gewerbe- und Industrieausstel-
lung” statt, deren Geldnde etwa 2km
ostlich des Stadtzentrums in der Wein-
au lag. Der Baumeister Eduard Hennig
erhielt daher die Genehmigung zum
Bau und Betrieb einer 1,885 km langen
eingleisigen Straenbahn vom Hotel
Reichshof am Haberkornplatz zum
Haupteingang der Ausstellung unter der
Bedingung, daR die Anlage bis zum
1. November 1902 wieder abzubrechen
sei. Deshalb verwendete Hennig altes
Oberbaumaterial aus Dresden, woraus
sich eine Spurweite von 1450 mm er-
gab und verlegte die Gleise vielfach nur
auf dem StraBenpflaster. Die vier eben-
falls gebraucht gekauften Triebwagen
waren mit Akkumulatoren ausgerlistet,
so daR eine Fahrleitung nur zu deren
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Nachladen am Endpunkt Ausstellung er-
richtet werden brauchte. Vom 29. Juni
bis 22. September 1902 beférderte die
StraBenbahn dann 270979 Fahrgéste.

Die ,Stadtische” i

Die Ausstellungsbahn hatte gezeigt, wie
gewinnbringend ein solches Unterneh-
men sein kann. Deshalb griff der Stadt-
rat die alten Pline wieder auf. Er be-
schloR aber am 18. August 1903, den
Bau und Betrieb von Stralenbahn und
Elektrizititswerk in eigener Regie zu
tibernehmen. Der sédchsische Staat ver-
lieh der Stadt Zittau am 9. Juni 1904 die

nien der Beiwagenbetrieb eine Aus-
nahme bildete.

1905 hatte man auch den gemeinsam
benutzten Streckenteil vom Bahnhof bis
zur ,BahnhofstraBenweiche” - etwa
50m vor dem Trennungspunkt am Ha-
berkornplatz — zweigleisig ausgebaut,
wahrend das (brige eingleisige Strek-
kennetz von Anfang an Ausweichstellen
erhalten hatte. Der Betriebsbahnhof be-
fand sich in der Grottauer Strae im Ge-
lande des Kraftwerks.

1907 sollte eine etwa 2km lange

Strecke nach Althdrnitz gebaut werden.
kam es nicht.

Doch dazu Realisiert

Liberee t)

hierfir notwendigen Rechte, stellte je-
doch dabei auch Bedingungen, wie die
Verwendung von Bigelstromabneh-
mern. Den Antrag zur Ausfiihrung der
meterspurigen Stralenbahn erhielt die
AEG, die mit ersten Arbeiten bereits am
10. April 1904 begonnen hatte. Am
14. Dezember 1904 wurden, nach Ab-
nahme durch den ,Koniglichen Kom-
missar fur elektrische Bahnen” um
14 Uhr, die ersten, durch farbige Schil-
der unterschiedenen Linien erdffnet.
Weille Linie: Grottauer Strale (heute
FriedensstralRe)—Markt (heute Platz der
Jugend)-Bahnhof (Ldnge 2,3 km) und
Rote Linie: Gorlitzer StraBe—Markt—Ho-
spital-AuBere  WeberstraBe (Ldnge
2,25 km).

Ein Jahr spater, am 21. Dezember 1905,
kam die dritte, die blaue Linie hinzu:
Bahnhof—Hospital-Vorstadt (Linge
2,0km). Sie wies im Zuge des Tdpfer-
bergs (heute Strale der Roten Armee)
die groflte Neigung der Zittauer Stra-
Benbahn mit 1:11,66 auf und verkehrte
wegen ihrer giinstigen Umsteigemdég-
lichkeit zur Schmalspurbahn ins Zit-
tauer Gebirge bei Ausflugswetter mit
Beiwagen, wahrend auf den Ubrigen Li-

——— Stidtische Steoltenbahn (Stand 1910)
———— Ausstellungsbatin
s fi5enbahn

* heutige Bereichnung

Tabelle 1

Lénge der Stadtischen StraBenbahn Zittau

Jahr Betriebslinge  Gleislénge
{km) {km)

1904 4,524 5,262

1905 6,554 7,870

1909 7.644 9,120
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1 Triebwagen Nr. 2 verlaRt die Reichenberger
StraBe (heute StraBe der DSF) in Richtung Rathaus-
platz (weiBe Linie).

2 Triebwagen Nr. 9 nach Umbau der Plattformen
im Jahre 1914

3 Reger Umsteigeverkehr an der Haltestelle Ho-
spital. Rechts kreuzen die groBeren Triebwagen
Nr, 13 und Nr. 20 auf der blauen Linie, links Trieb-
wagen Nr. 11 auf der roten Linie.

4 Diese Aufnahme von Triebwagen Nr. 15 ent-
stand 1929 aus AnlaB der letzten Fahrt vor dem Ab-
bruch auf der Schiebebiihne im Betriebshof.

5 Beiwagen Nr. 38 vor der Wagenhalle. Das Bild
zeigt, wie winzig die im Jahre 1908 beschafften Bei-
wagen waren.

Fotos: Sammlung des Verfassers; Zeichnung: Ver-
fasser
2

wurde dagegen eine Verlangerung ent-
lang der Gorlitzer Strae um 1,1km bis
zur Weinau ab 11. Juni 1909, womit das
Netz seine grolte Ausdehnung er-
reichte (siehe Tabelle 1).

Die Fahrzeuge

Samtliche Fahrzeuge wurden von der
Waggonfabrik AG vorm. Busch in Baut-
zen gemeinsam mit der AEG gebaut.
Fir die Triebwagen Nr. 1 bis 10 stellte

Tabelle 2

Wagenpark der Stédtischen StraBenbahn Zittau

Wagen- Bau- Lange . Achs- Sitz- Steh- Eigen- Motor-

nummer jahr {mm) abstand  platze plétze masse leistung
{mm) (kg) (kW)

Triebwagen

1 bis 10 1904 7 500 1700 18 12 9000 2%20

11und 12 1905 7500 1700 18 12 9000 2x20

13 bis 19 1905 7500 1700 18 18 10480 2% 26,5

20und 21 1906 7500 1700 18 18 10480 2x265

22 1909 7500, 1700 18 18 10480 2%26,5

Beiwagen

31und 32 1905 7500 1700 18 12 -

33 bis 36 1905 7000 1850 18 12 3000 -

37bis39 - 1908 5750 1600 12

ohne Nr. 1904 Turmwagen

ohne Nr. 1904 Schneepflug mit Salzstreueinrichtung

die AEG Fahrmotore aus der von ihr
tibernommenen Union-Elektrizitats-Ge-
sellschaft bereit. Wegen der grollen
Neigungen erhielten alle Wagen drei
Bremsen und zwar eine Handbremse,
eine elektrodynamische KurzschluB-
bremse sowie eine Fallklotzbremse. Der
Fallklotz konnte bei Gefahr vom Wagen-
untergestell vor die Rader geworfen
werden und wirkte dann wie ein Hemm-
schuh. Die Netzerweiterungen, aber

auch zu gering bemessene Fahrzeugre-
serven und das Aufstellen von Standwa-
gen an den Endpunkten fiihrten dazu,
den Triebwagenpark bis 1909 zu erwei-
tern, wobei ab 1905 ein etwas gréRerer
Fahrzeugtyp beschafft wurde (siehe Ta-
belle 2).

Die Beiwagen Nr. 31 und 32 glichen in
ihrem Aufbau den Triebwagen Nr. 1 bis
12, erwiesen sich jedoch fiir den Einsatz
auf der steilen blauen Linie als zu
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historie

schwer. Daher waren die Beiwagen’

Nr. 33 bis 36 unter anderem durch ein
einfaches Fahrgestell und ein flaches
Dach besonders leicht konstruiert
worden. Unverstandlich ist aus heutiger
Sicht die nochmalige Beschaffung von
extrem kleinen Beiwagen (Nr. 37 bis 39).
Zum Fahrzeugpark der Zittauer Stralen-
bahn gehdrten auBerdem ein Turmwa-
gen und ein Schneepflug mit Einrich-
tung zum Salzen der Spurrillen.

Das Fahrpersonal war auf offenen Platt-
formen der Fahrzeuge der Witterung
schutzlos ausgesetzt. Deshalb baute
man 1914 die Triebwagen Nr. 7, 9 und
10 um und schlof dabei die Plattfor-
men.

Das Ende der Stralenbahn

Der Beginn des ersten Weltkriegs
machte nicht nur weitere Modernisie-
rungen unmdglich, sondern fiihrte
durch Einberufungen zum Heeresdienst
zu einem empfindlichen Personalman-
gel. Daher wurde zundchst die Wagen-
tolge von sechs auf zwélf Minuten aus-
gedehnt. Anfang 1915 muBte die blaue
Linie sogar vollstdndig eingestellt wer-
den. Nachdem Frauen als Fahrerinnen
eingestellt worden waren, konnte der
Verkehr mit einem Wagen ab 23. juli
1916 zwischen Vorstadt und Weberkir-
che, bald darauf bis Markt wieder auf-
genommen werden. Doch schon ab
14. September 1916 kam es zur endgiil-
tigen Einstellung der blauen Linie.

Die stindig steigenden Preise fir Ener-
gie und Material zwangen dazu, den
bisherigen Fahrpreis von 10 Pfennigen
ab 1. Juli 1918 auf 15 Pfennige und ab
1. Juli 1919 auf 25 Pfennige zu erhéhen.
Trotzdem stieg der Verlust, mit dem die
Straenbahn Gbrigens von Anfang an
arbeitete, immer mehr an. Er betrug im
ersten Betriebsjahr 1905 nur 687 Mark,
im letzten Friedensjahr 1913 schon fast
50 000 Mark und stieg 1919 auf 160 000

Mark! Daher stellte man ab 18. Novem-
ber 1919 den StraBenbahnbetrieb gdnz-
lich ein. Bald wurde klar, daR an eine
Wiederer6ffanung im frilheren Umfang
nicht zu denken war. Die Stadt ver-
kaufte daher 1921 die &ltesten Triebwa-
gen Nr. 1 bis 10 und alle Beiwagen. Die
Triebwagen Nr. 1, 2, 7 und 8 kamen
nach Most (dort Triebwagen Nr. 20 und
21 und Beiwagen Nr. 41 und 42), der
Triebwagen Nr. 10 und die Beiwagen
Nr. 35, 36 und 39 zur Lockwitztalbahn
Niedersedlitz — Kreischa (dort zunéchst
Wagen Nr. 11 und 26 bis 28). Die restli-
chen Fahrzeuge gingen (iber die Firma
Sellmer Irmisch nach Spanien, wobei
ein Wagen beim Verladen im Hambur-
ger Hafen in die Elbe stiirzte.

Nach den Inflationsjahren befanden
sich die restlichen Fahrzeuge und Anla-
gen in so schlechtem Zustand, daR fir
eine Wiederaufnahme des Stralen-
bahnbetriebes 750000 Mark erforder-
lich gewesen wiaren. Der ab 5. Mai 1928
eingerichtete Stadtomnibusverkehr
konnte sich den inzwischen verdnder-
ten Verkehrsverhéltnissen leichter an-
passen.

Bevor 1929 mit dem Abbruch der Stra-
Benbahnanlage begonnen wurde, fuh-
ren die alten StraBenbahner mit dem
Triebwagen Nr. 15 nochmals das ge-
samte Netz ab. Die Wagen verkaufte
man als Schrott; die letzten Gleise ver-
schwanden 1938 in der Bautzner StraRe.
Heute erinnern nur noch einige Haken,
an denen die Fahrleitung an den Haus-
winden befestigt war, an den einst re-
gen StraBenbahnbetrieb in Zittau.

Quellenangabe

(1) Autorenkollektiv: StraBenbahn-Archiv 2, transpress
VEB Verlag fiir Verkehrswesen, Berlin 1982

(2) Paul, Curt; 1902-1919: 5. 5. Z. ein Bericht Gber die
Stidtische StraBenbahn in Zittau, Deutscher Modellei-
senbahn-Verband der DDR, ZAG 2/13, Cottbus 1975
(3) Sammlung des Verfassers

Umsetzung
von StraBenbahnfahrzeugen
in der DDR
im Jahre 1987
von Wg.- Typ nach Wg.- Bem
Nr. Nr.
Cottbus 81 T2D  Halberstadt 47
Cottbus 82 T2D Halberstadt 48
Gera 266 B2/64 |Jena 204
Gera 267 B2/64 |ena 212
Gera 177 T2D  jena 114
Gera 173 T2D  Frankfurt (O.) 40
Gera 102 T2/64 Frankfurt(O.) 6 1)
Gera 178 T2D  Frankfurt(O0.) 41
Gera 242 B57  Brandenburg 297
Gera 246 B57  Brandenburg 296
Gera 174 T2D  Brandenburg 168
Leipzig 499 B2/64 Frankfurt (O.) 144
Leipzig 926 B2/64 Frankfurt(O.) 145
Plauen 222 KT4D Zwickau 927
Plauen 9 B2/61 Naumburg 2)
Polsdam 251 B57 Dessau 130
Schwerin 25 T2/64 Rostock 3
Schwerin 31 T2/64 Rostock 4)
Schwerin 77 B2/64 Rostock 5)
Schwerin B8 B2/64 Rostock 6)
Schwerin 26 T2/64 Dessau 26
Schwerin 33 T2/64 Dessau 27
Schwerin 8 TE70 Dessau 7
Schwerin 30 T2/64 Dessau 28
Schwerin 44 BE70 Dessau 128
Schwerin 61 BE70 Dessau 129
Schwerin 62 BE70 Dessau 132
Schwerin 69 B2/64 Dessau 13
2wickau 220 B57E Jena 8)

1} Fahrschulwagen

2) 1987 nicht im Einsatz (10)
3) wie 2) (aber 789)

4) wie 2) (aber 790)

5) wie 2) (aber 948)

6) wie 2) (aber 949)

7) wie 2) (aber 41)

8) 1987 nicht im Einsatz

Studienrat Glinter Barthel (DMV), Erfurt

Eisenbahn-Epochen '
Einige Bemerkungen zur NEM 800

Mit der NEM (Normen Européischer Modell-
bahnen) 800 ,Eisenbahn-Epochen”, die als
Empfehlung im Jahre 1987 herausgegeben
wurde, ist ein seit langem vorbereiteter und
somit notwendiger Schritt fiir die Gestaltung
von Modellbahnanlagen getan.

Er leitet eine Normungskette ein, die fiir den
Modellbahnbau als grundsitzliche Aus-
gangsbasis anzusehen ist. Das Epochen-Den-
ken wurde bislang noch nicht in dem MalRe
beriicksichtigt, wie es seiner Bedeutung
nach hitte geschehen miissen.
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Die Normung der Eisenbahn-Epochen hat zu-
néchst das Ziel, die historische Entwicklung
der Eisenbahn in den MOROP-Mitgliedsléan-
dern anzuerkennen und dabei ihre spezifi-
schen Entwicklungsetappen zu erfassen.
Weiterhin geht es darum, allen Modelleisen-
bahnern nahezulegen, ihre Modellbahnanla-
gen hinsichtlich ihrer Thematik, ihres Ortes
und des verwendeten Fahrzeugparks einer
bestimmten Epoche zuzuordnen. Damit soll
nicht nur eine geschlossene Aussage bei der
Modellgestaltung erreicht werden. Auch
wird die Industrie angeregt, die in der Pro-
duktion befindlichen Modellfahrzeuge und
auch Neuentwicklungen unter dem Aspekt
des Epochen-Denkens zu sehen, die Fahr-
zeugmodelle fiir verschiedene Epochen zu
gestalten und somit diese Norm-Empfehlun-
gen zu unterstiitzen.

Mit der Forderung nach einem bestimmten
Ordnungssystem, das sowohl Modellbahnan-
lagen als auch Modellfahrzeuge umfaBt, ist
eine ernsthafte Propagierung der Zeit-Ort-

Thema-Relation in der Modelldarsteliung
verbunden. Sie soll dazu fithren, daR eine
bewuBtere Einstellung zum Modellbahnge-
danken erreicht wird.

Das Normblatt NEM 800 bericksichtigt zu-
néchst nur die Eisenbahn-Epochen, wie sie in
der geschichtlichen Entwicklung auf deut-
schem Boden und in anderen Landern Euro-
pas von den Anfangen bis zur Gegenwart er-
kennbar sind. Das sind vier groBe Zeit-
rdume, die als relativ stabile Einzel-Epochen
eine markante Charakteristik aufweisen. In-
nerhalb dieser Epochen gibt es aufgrund der
technischen und 6konomischen Weiterent-
wicklung im Erscheinungsbild der Eisenbah-
nen zahlreiche Verdnderungen, die vor al-
lem in den einzelnen Staaten bzw. Léndern
unterschiedlich verliefen.

Deshalb ist eine weitere Unterteilung in Pe-
rioden vorgesehen, die in spédteren Norm-
bléttern, gliltig fiir das jeweilige Land, vorge-
stellt werden soll.

Nebenstehend die NEM 800:
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nternationa.

Normen Europaischer Modellbahnen

Eisenbahn - Epochen

NEM

800

Ausgabe 1987

Empfehlung

1 Zweck

In der Entwickiungsgeschichte der Eisenbahn zeichnen sich deutlich Epochen ab, die
durch technische Merkmale und wechseinde geselischaftliche Strukturen gekennzeichnet
sind. Die Epochen kommen sowoh! im Streckenbild - z.B. im Bau- und Signalwesen -
als auch in der Bauart, Farbgebung und Beschriftung der Fahrzeuge zum Ausdruck.

Modellbahn-Anlagen sollten sich hinsichtlich ihrer Thematik, der Ausstattung und des
eingesetzten Fahrzeugparks einer bestimmten Epoche zuordnen lassen. Herstellern von
Modellbahnen und Zubehér wird empfohlen, auf eine epochegerechte Ausfihrung zu
achten und in ihren Angebotslisten die betreffende Epoche anzugeben.

2 Epochen-Einteilung

Bei den europaischen Eisenbahnen kann man aus der Sicht des Model!eisenbahners vier
Epochen unterscheiden (Tabelle), die sich in der Regel aber nicht scharf abgrenzen
lassen; vielmehr sind die Ubergénge flieBend und auf Teilgebieten unterschiedlich.

Zahlreiche zwischenzeitliche Verdnderungen im Erscheinungsbild der Eisenbahnen erfor-
dern eine weitere Unterteilung in Perioden, deren Abgrenzung aber fur auf einzelne
L&nder oder Bahnverwaltungen bezogen moglich ist.

Die spezifisch landerbezogene Epochen-Abgrenzung sowie die Perioden - Einteilvng
werden in der Reihe NEM 801 und folgende behandelt. -

Tabelle
Bezeichnung | Ungefanrer Charakterisierung
Zeitraum
EPOCHE 1| bis 1925 | Epoche des Eisenbahnbaus von den Anféngen bis zur Vollen-
dung eines zusammenhangenden Streckennetzes.
Entstehung  zahlreicher Staatsbahn- und Privatbahn- Netze
Uberwiegend regionaler Zuordnung.
Entwicklung der Dampfiok bis zum AbschiuB ihrer Grundform.
Buntes Erscheinungsbild des Fahrzeugparks.
Biitezeit der Eisenbahnen durch monopolartige Stellung im
Verkehrswesen.
/ < 5
EPOCHE 11 | 1925-1945 | Bildung groBer Staatsbahnverwaltungen in mehreren Landern.
Weitgehende Vereinheitlichung der Bau- und Betriebsvor-
schriften sowie Normierung im Fahrzeugbau.
Einfahrung des elektrischen Zugbetriebes'.
EPOCHE il | 1945-1970 | Wiederaufbau und Neuorgamseuon des durch den Krieg in
: : Mitletdenschaft gezoganen Elsenbahnwesens.

' Beginn des T raktionswechsels durch Ausbau des elektrischen
und D;esel-Zugbetnebgs und ailmahhche Abriahme der Dampf-
lok-Zugforderung.

Entwickiung eines modemen Fahrzeugparks und neuer Ssgnal-
,taehmk."--‘
 EPOCHE IV |
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Vorgestellt
und kommentiert

Mit der Heimanlage in der
NenngroRe TT ,Mittweida” stellt
sich uns heute Modellbahn-
freund Matthias Bethke (17 Jahre)
aus Magdeburg vor. Die themati-
sche Grundidee ist die Darstel-
lung einer Hauptbahn (Karl-
Marx-Stadt—Berlin) und einer ab-
zweigenden Nebenbahn (Roch-
litz—Altmittweida oberer Bahn-
hof) zur Zeit des Traktionswech-
sels.

Es ist immer schwierig, ein sol-
ches anspruchsvolles Thema im
Modell umzusetzen, wobei aber

besonders hervorgehoben wer-

den soll, daB mit dem Nachge-
stalten eines Vorbilds der erste
Schritt zu einer ,richtigen Mo-
dellbahn” getan wird.

Es ist zu verstehen, da bei der
Trassierung einer abzweigenden
Nebenbahn Kompromisse in
Kauf genommen werden miis-
sen. Die sogenannte ,Acht” in
der Mitte der Anlage sollte nicht
so dominierend im Blickfang ste-
hen (Abb. 1 und 2). Die daraus
entstandenen Nachteile veran-
schaulicht Abb. 2. Bekohlungsan-
lage und Wasserkran befinden
sich unter der ungewohnlich
wuchtigen Briicke. Ein schdnes
Motiv kann so nicht zur Geltung
kommen.

Abb. 3 zeigt den Bahnhof Altmitt-
weida mit seinen drei durchge-
henden Hauptgleisen. Ausfahrt
hat gerade ein Giiterzug auf dem
mittleren Gleis, die Wagen sind
mit dicken Baumstimmen bela-
den. DaR diese Giiter besser mit
Schemelwagen zu transportie-
ren sind, sollte bedacht werden.
Matthias Bethke hat sich Miihe
gegeben, seine Anlage auch si-
analtechnisch auszuriisten. Ge-
rade bei der Aufstellung von Si-
gnalen schleichen sich oft Fehler
ein. So ist der Standort der Ein-
fahrsignale falsch gewihlt. Ein-

fahrsignale sind stets in ausrei-
chender Entfernung vor dem zu
deckenden Gefahrpunkt aufzu-
stellen, um einen entsprechen-
den Sicherheitsabstand zu ha-
ben. Als Gefahrpunkt gelten hier
die Weichenspitzen oder das zur
ersten  Weiche  gehdrende
Grenzzeichen. Wenn wir auch
den notwendigen Sicherheitsab-
stand nicht immer vorbildgetreu
wahlen konnen, so sollten die
Einfahrsignale so weit wie mog-
lich zur freien Strecke hin ver-
setzt werden oder, wenn das
nicht geht, lieber ganz wegfal-
len. .

2

Unklar ist die Fahrt-frei-Stellung
des linken Signals, zumal gerade
ein Zug aus der Gegenrichtung
das Gleis passiert haben muR.
Die aufgestellte Kreuztafel wird
nur bei Nebenbahnen verwen-
det, sie ist also hier unange-
bracht. AuRerdem miRte beim
Aufstellen einer Kreuztafel der

Bremsabstand beachtet werden.
Beim Vorbild sind das immerhin
400 bis 800 Meter!

Etwas unmotiviert erscheint der
Bohlentbergang vor den Ein-
fahrsignalen. Es ist nicht ersicht-
lich, zu welchem Zweck er dort
angelegt wurde. Gerade bei der
Darstellung von Details sollten

immer die notwendigen Um-
stinde beachtet werden, die zu
ihrem Vorhandensein gefiihrt
haben. Auch wird oft vergessen,
daR sie beim Vorbild &uBerst
zweckgebunden ist.

giiba

Fotos: M. Bethke, Magdeburg

Selbstgebaute Schaukisten

Aus alten Einschiiben von Kom-
moden, Schreibtischen o. 4.
habe ich mir Schaukéasten ge-
baut, in denen ich meine Mo-
delle sehr attraktiv aufbewahren
kann. Das geht recht einfach
und ist ohne Tischlerhilfe zu
schaffen.

Die meist in Nuten eingelasse-
nen Béden werden ,zerstérungs-

16 me 8/88

frei” entfernt und als Riickwand
an der ehemaligen Oberseite
des Einschubes eingepallt oder
von hinten befestigt. Vom Glaser
beschafft man passende Schei-
ben.

Diese kénnen auch vorsichtig
von Hand mit feinem Schleifpa-
pier geschliffen werden. Als Ein-
lagen werden schmale Brettchen
(oder auch Glas) entsprechender
Dicke verwendet, die seitlich auf

kurzen Leisten aufliegen. Das
Holz wird mattiert und mit der
ehemaligen Frontseite nach un-
ten an der Wand aufgehéngt.
Die Glasscheibe kann dann von
oben her eingeschoben werden.
Einen langen Schaukasten fir
ganze Zuge erhalt man, wenn
von zwei gleichen Einschiiben
die Frontseiten abgesagt und die
U-férmigen Fragmente an den
Schnittstellen wieder zusammen-

gefiigt werden. Stabilitat bringt
eine Leiste, die (iber die gesamte
Schaukastenbreite eingefiigt
wird. Die Scheiben werden dann
von rechts und links eingescho-
ben und stoBen in der Mitte zu-
sammen. Die Einlegebretter
habe ich mit Nuten, die die
Funktion von Rillenschienen
tibernehmen, versehen.

G. Widra, Zwickau



modell
bahn

Gerhard-Reiner VoB (DMV), |ena

Bahnhof Camburg

HO-Modellbahnanlage der AG 4/3 Jena
~Saaletal”

Die Arbeitsgemeinschaft 4/3 ,Saaletal” be-
steht seit dem 3. September 1949 und war
1962 an der Griindung des DMV beteiligt.
Uber die Entwicklung der Arbeitsgemein-
schaft in den ersten 25 jahren berichtete der
Verfasser im ,me" 1/75 und beendete den
Beitrag mit einem kurzen Abschnitt ber den
Bau und die Vorfiihrung der groBen Modell-
bahnanlage ,Bahnhof Camburg”. Wéhrend
des MOROP-Kongresses im September 1987
wurde sie auf der ,iga” in Erfurt zusammen
mit anderen Anlagen aus der DDR einem in-
ternationalen Interessentenkreis vorgefiihrt.
Dabei erregte die Gemeinschaftsanlage
.Bahnhof Camburg” viel Aufsehen und fand
groBen Anklang. Nachfolgend soll deshalb
Uiber diese Gemeinschaftsanlage ausfuhrlich
berichtet werden.

Auf Motivsuche

Schon 1971 tauchten in unserer Arbeitsge-
meinschaft die ersten Gedanken auf, fiir die
100-Jahr-Feier der Saalebahn im jahre 1974
eine spezielle GroBanlage zu bauen. Bald da-
nach begannen die Freunde der Nenngrofie
HO dariber zu diskutieren, wie die in der
Strecke GroBheringen—Saalfeld liegenden
Bahnhéfe (KBS 560) im Modell nachgestaltet
werden kénnten. Alle Uberlegungen fiihrten
schlieBlich zu der Entscheidung, den Bahn-
hof Camburg als woh! das interessanteste
Objekt nachzugestalten, hatte doch dort ei-
nige Zeit vorher der elektrische Betrieb von
Halle/Leipzig kommend seinen Endpunkt er-
reicht. Der dadurch in Camburg bedingte
Traktionswechsel fiir die Ziige versprach
auch im Modell einen abwechslungsreichen
Betrieb. Auf der Saalebahn verkehrten da-
mals noch vorwiegend Dampflokomotiven;
aber teilweise waren auch schon Dieselloko-
motiven, besonders vor durchgehenden Zi-
gen, im Einsatz.

Bald nun fuhren unsere Modelleisenbahner
nach Camburg. Die Besichtigung des Betrie-
bes, vor allem aber das Wenden der wuchti-
gen Lokomotiven der Baureihen 01.5 und 44
sowie anderer Schlepptenderlokomotiven
auf der Drehscheibe der kleinen Einsatzstelle
lieBen eine endgiiltige Entscheidung schnell
reifen. Der Bahnhof Camburg sollte vorbild-
getreu im Modell nachgestaltet werden.

Ab 1972 begannen wir mit dem ,Fahren und
Bauen”. Vor Ort wurde fotografiert und ver-
messen; und gleichzeitig entstand Stick flir
Stiick das Modell. Da Farbfotos zu hohe Ko-
sten verursacht hitten und die Auswertung
von Farbdiapositiven zu aufwendig gewor-

den wire, muBten auch alle Farben aufgeli-
stet werden. Dariiber hinaus zeigten sich die
zustindigen Reichsbahn-Dienststellen ge-
geniiber unserem Vorhaben sehr aufge-
schlossen und gewahrten uns Einsicht in ent-
sprechende Unterlagen. Nun entstanden
eine Unzahl von Skizzen und anschlieBend
Reinzeichnungen als eine wichtige Grund-
lage fiir unsere weitere Arbeit..

Kompromisse unumgénglich

Die Abmessungen der Gesamtanlage stan-
den inzwischen fest. Sie ergaben sich so-
wohl durch die GroBe des Arbeitsraums als
auch durch den verfiigbaren Platz auf der
Ausstellung. Somit mufBten wir uns auf eine
Lange von 13m und einen flachen Bogen
(bei 2,50-m-Breite) beschrdnken, wenngleich
eine Lange von 23 m und ein Winkel von 210
Grad von der Ansichtsseite her fir die exakte
Nachgestaltung des Modells notwendig ge-
wesen waren. Andererseits liegen Personen-
und der Giiterbahnhof beim Vorbild geldnde-
méBig fur den Modellbau recht ginstig. Er-
sterer befindet sich in einem Einschnitt, letz-
terer an einem Hang. Dadurch konnte je ein
Umkehrschattenbahnhof angeordnet werden
{Jena und GroBheringen). Da aber der Bahn-
hof Camburg das Anlagenmotiv darstellt,
sollten die Schattenbahnhéfe von vorn her
nicht einzusehen sein. Deshalb wurde die
Anlage lber ihre gesamte Linge hinweg in
der Mitte durch eine Kulisse geteilt und
diese an ihrem unteren Ende durch davorste-
hende Hauser und kleinere Hiigel verdeckt,
Jeder Schattenbahnhof verfiigt iber zwei
Gleisharfen mit insgesamt je 13 Aufstellglei-
sen, die Gber Weichenstraen mit den an-
kommenden und abgehenden sowie im Bo-
gen verlegten Streckengleisen verbunden
sind. Zwischen den Schattenbahnhdfen steht
auf einem Podium das 1,5m x0,75m grofe
Fahr- und Stellpult mit Gleisbildtechnik. Von
hier aus kénnen uber die Kulisse hinweg der
vordere Anlagenteil mit dem gesamten Bahn-
hof und die anschlieBenden Strecken Uber-
blickt werden. Dieser ,Stellwerksstand” muB
fir einen Vollbetrieb von vier Freunden be-
setzt werden.

Gleismaterial und Schaltungen

bewiihren sich

Die gesamte Anlage besteht aus 14 Platten.
Einige haben unterschiedliche Grofen, da
eine feste Rastergréfe das Trennen von Wei-
chenstraBen erfordert hatte. Die einzelnen
Platten bestehen aus Blechrahmen mit Holz-
querstreben im 30-cm-RastermaB. Darauf
sind 5mm dicke Sperrholzplatten aufge-
leimt. (Leider zeigt sich nun nach vielen Be-
triebsjahren, daR dieser Belag zu diinn ist —
oder das Rastermall zu weit —, denn es ha-
ben sich nichtkorrigierbare Absenkungen
eingestellt.) Schraubverbindungen halten die
Platten im aufgebauten Zustand fest aneinan-
der.

Fur die Gleise und Weichen verwendeten
wir das bewahrte System von Pilz. Allerdings
ist der Kupferbelag inzwischen von den
Schienenkopfen heruntergefahren. Es wur-
den etwa 200m Gleis, B3 Weichen (ein-
schlielich derer in den Schattenbahnhofen)
und acht doppelte Kreuzungsweichen ver-

legt. Fiir die Antriebe der Weichen verwen-
den wir im eigentlichen Bahnhofsbereich
selbstgebaute 24-V-Unterflur-Doppelspulen-
magnete mit Wechselspannung. Die gleiche
Technik bewahrt sich auch fir die 25 Ent-
kuppler, wobei letztere durch das Vibrieren
infolge der Wechselspannung sehr wirksam
sind, In den Schattenbahnhéfen werden die
Weichen durch PIKO-Relais betdtigt, und
diese ibernehmen mit ihren Kontakten zu-
sétzliche Aufgaben.

Dem Zustand von 1974 entsprechend, befin-
den sich folgende Signale auf der Anlage:
zwei einfliiglige und elf zweiflliglige Hauptsi-
gnale, sieben Vorsignale, vier Vorsignalwie-
derholer sowie zwei Gleissperrsignale. Um
die aus Saalfeld (Jena) eintreffenden Dampt-
lokomotiven fiir die Rickfahrt gewendet wie-
der bereitstellen zu konnen, ist zwischen Gu-
ter- und Personenbahnhof gemaR dem Vor-
bild eine Drehscheibe vorhanden. Diese
wird mit einem unter dem Konigsstuhl lie-
genden 12-V-Motor und Ritzel Gber einen
am Konigsstuhl befestigten Zahnkranz betrie-
ben. An die Drehschelbe schlieBen sich die
beiden Gleise des Lokschuppens an. Letzte-
rer hat dem Vorbild entsprechend keine
Tore erhalten.

Die Stromversorgung gewahrleisten zwei
speziell angefertigte Trafos, von denen einer
mit nachfolgend 18-V-Gleichspannung an
neun Fahrregler angeschlossen ist. Uber Z-
Schaltungen sind sie den FahrstraBen zuge-
ordnet. Der zweite Trafo versorgt die Wei-
chen und Entkuppler. Die einzelnen Anla-
genteile sind elektrisch nicht untereinander,
sondern Gber vielpolige Kabel durch Steck-
verbindungen mit dem Stellpult verbunden.

Vorbildgetreue Fahrleitung

ist Atrappe

Die Fahrleitung wird von 87 Masten gehal-
ten. Es handelt sich sowohl um groBe, als
auch kleine Turmmasten, Abspann- und
Streckenmasten. Sie konnten infolge der
Langenverkirzung nicht durchweg auf die
Vorbildstandorte gesetzt werden. Verspannt
sind rund 300m jverzinnter Draht (Dicke
0,5m); angefangeq ab der Einfahrt in das
Bahnhofsvorfeld aus Richtung Jena durch
den Glter- und Personenbahnhof und das
anschlieBende Streckengleis in Richtung
Halle/Leipzig bis zur Einfahrt in den Schat-
tenbahnhof GroBheringen. Hieraus wird fir
den aufmerksamen Zuschauer ersichtlich,
dall die Fahrleitung nur eine Atrappe dar-
stellt. Eine vollstindige Elektrifizierung des
Schattenbahnhofs GroRheringen schied we-
gen der eng verlegten Gleise in den beiden
Gleisharfen von Anfang an aus. Dann nam-
lich wire es kaum mdglich gewesen, entglei-
ste Wagen wieder einzugleisen und auch de-
fekt gewordene Lokomotiven auszuwech-
seln.

,Hochbauten exakt nachgestaltet

und wiedererkannt!

Alle Hochbauten entstanden nach den Vor-
bildern in individueller Bauweise, wobei das
Empfangsgebdude und die Stellwerke am
auffalligsten sind. Fir den Nachbau der Hau-
ser an der oberhalb des Personenbahnhofs
liegenden StraBenzeile wurde eine bewuBte
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Auswahl markanter Bauten vorgenommen,
denn durch die Verkiirzung muBte hier und
da ein Haus ausgelassen werden. Auf der Zu-
schauerseite ist von vornherein auf die Dar-
stellung der Stadtbebauung verzichtet wor-
den, um die Sicht auf die Bahnanlagen nicht
zu verhindern. Trotz der notwendig individu-
ellen Bauweisen fanden groRere Mengen an
industriell gefertigten Kleinteilen wie Fen-
ster, Tiren, Dacher und Treppen Verwen-
dung. DaR dennoch die Vorbildtreue nicht
zu kurz kam, wurde wéhrend der Ausstel-
lung am Berliner Fernsehturm deutlich. Ein
junger Armeeangehdriger zeigte voller
Freude lautstark seinen Freunden das Cam-
burger Elternhaus mit dem Fenster seines ei-
genen Zimmers!

Die Landschaft besteht aus handelsiiblichen
Grasmatten, wihrend die Béume aus prépa-
rierten Islindischem Moos und das zugehd-
rige Gedst aus Heidelbeergestrduch herge-
stellt wurden. Die Gleise waren anfangs auf
den schwarzgrauen Schottermatten nur auf-
gelegt befestigt. Im Laufe der Zeit schotter-
ten wir das Gleis mit gefarbtem Kork ein.

20 Ziige im Wechsel

Fir den Aufbau der Anlage in Vorbereitung
einer Ausstellung benétigen sechs Freunde
funf Stunden. Mit dem Eingleisen und Kom-

delt (die Ziige suchen sich ber Schutzrohr-
kontakte in den Gleisen und Permanentma-
gneten unter den Wagen selbst das nichst-
liegende freie Gleis), um danach dariber zu
streiten, welche Einheit als Gegenzug wieder
fahren wird. Und die Erregung wuchs, wenn
sich der fiir die Modellbahntechnik unge-
wohnt dberlange Giiterzug in Bewegung
setzte und seine Runde fuhr. Es kam immer
wieder zu Verwirrungen beim Z&hlen der 62
Wagen bzw. 143 Achsen (es befindet sich
ein dreiachsiger Kranwagen im Verband).
Und das besonders dann, wenn der vorher
etwas verkirzte Zug nach und nach in den
Schattenbahnhdfen verldngert wurde! Die
wahllos zusammengestellten Zwei- und Vier-
achser sind mit Metallradsétzen, und die
BR 130 ist mit zwei Motoren ausgeriistet wor-
den, Das Anfahren und Abbremsen des Zu-
ges mul sehr gefihlvoll vorgenommen wer-
den, um ein Umkippen in den Kurven bzw.
ein Uberpuffern beim Halt zu vermeiden.

Seit 1974 ist die Anlage alle zwei Jahre in
Jena vorgefithrt worden. Zwischenzeitlich
stand bzw. steht sie auseinandergenommen
mit einer Plane abgedeckt in Gestellen. Wah-
rend des einige Wochen vor den Ausstellun-
gen stattfindenden Probebetriebs wurde die
Anlage immer weiter verbessert. So sind fiir
die Vorfiihrung zum MOROP-KongreR auch

den typischen Fahr- und Triebfahrzeugen
der 70er Jahre vorgefiihrt.

750 Betriebsstunden

fiir die Offentlichkeit

Zum Transport der Anlage ist ein kompletter
Lastzug W 50 mit Anhéinger erforderlich.
AuBerhalb von Jena wurde die Anlage inzwi-
schen vorgefiihrt in:

— Weimar zum Thema , 10 Jahre Elektrifizie-
rung der Magistrale Naumburg—-Weimar—Er-
furt” im Jahre 1977,

— Berlin zur Modelleisenbahn-Ausstellung
am Fernsehturm im Februar 1979. (Hier er-
hielt ,Bahnhof Camburg” den ersten Preis.),
— Camburg zum ,Heimatfest* im Oktober
1983, zur groBen Freude der Einwohner und
dortigen Eisenbahner, die ihren Bahnhof aus
einer vollig unbekannten Perspektive erle-
ben konnten,

— Erfurt anldBlich der ,Modelleisenbahn-
Ausstellung MOROP-KongreB” im Septem-
ber 1987.

Inzwischen hat die Gemeinschaftsanlage
.Bahnhof Camburg” 750 Betriebsstunden auf
Ausstellungen hinter sich und demonstriert
heute den baulichen und betriebstechni-
schen Zustand der 70er Jahre. Seitdem ist
auf dem Vorbildbahnhof vieles geéndert
worden, Weitere Umbauten sind bei Erschei-
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plettieren der Ziige sind nochmals drei
Freunde iber eine Stunde beschiftigt — und
das trotz der fir die kompletten Zige spe-
ziell gefertigten Transportkisten! Danach ste-
hen dann 25 Triebfahrzeuge mit etwa 300
Wagen aller Arten auf den Gleisanlagen. Es
kénnen unter anderem drei Schnellziige,
drei Personenziige, zehn verschiedene Gii-
terziige, ein Hilfszug und ein DMV-Sonder-
zug verkehren. Diese Anzahl wird von den
Besuchern gar nicht erfaBt, da sich die Zige
auf den Gleisharfen der Schattenbahnhéfe
befinden, und die Anlage normalerweise nur
von von beobachtet werden kann. Es ver-
wunderte deshalb nicht, als die Anlage zur
MOROP-KongreB-Ausstellung von den Sei-
ten her einssehbar war, daR sich die Zu-
schauer auch dort ansammelten. Sie wollten
erspihen, in welches Harfengleis der Schat-
tenbahnhéfe der einfahrende Zug sich einfa-
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noch die Zusatzfligel an den Vorsignalen be-
weglich und dem Fahrweg entsprechend
stellbar gestaltet worden. Uber mechanische
Tricks werden bei den Elloks nach dem
Wechsel ihrer Ziige die vorderen Bligel ge-
senkt, die hinteren dagegen gehoben.

Ohne Vorbildfahrplan

Natiirlich haben wir auch die Moglichkeiten
eines fahrplanméaBigen Betriebes nach DR-
Kursbuch untersucht. Davon muBte jedoch
Abstand genommen werden, denn selbst
eine Verdichtung des 24-Stunden-Ablaufs
auf eine Stunde bringt auf der Anlage keinen
attraktiven Verkehr, bzw. es miBten teil-
weise Schnelistfahrten durchgefihrt wer-
den, um benotigte Gleise wieder freizube-
kommen. Es wird daher auf der Anlage
«Bahnhof Camburg” nur der typische Betrieb
ohne Fahrplanzwang” durch das Vorbild mit

nen dieses Beitrags bereits vollzogen: der
Abbau der Formsignale und der Abbruch der
Signalbriicke. Somit zeigt unser ,Bahnhof
Camburg” heute ‘einen historisch geworde-
nen Eisenbahnbetrieb mit vielen interessan-
ten Details. Dazu gehért auch die ,Dampf-
lok-Romantik®, die beim Vorbild ebenfalls

_zur Vergangenheit gehort.

Anmerkung der Redaktion

Weitere Anregungen fiir die Gestaltung ei-
nes solchen Modells finden Sie auf den Sei-
ten 24 bis 26 dieses Heftes.




==

1 Lokwechsel tir den aus Richtung Saalield
(Saale) eingefahrenen Transitguterzug, der seine
Fahrt mit der BR 242 in Richtung Seddin Sud fortset
zen wird

2 Die Rangierfahrt der 41 1182 fuhrt vorbei am Be
fehlsstellwerk Cb

3 Am Stellwerk Cn (Nordausfahrt in Richtung
Halle/Leipzig) steht die 211032 zum Umspannen
bereit. Sie wird in wenigen Minuten den P 4004
nach Leipzig Ubernehmen

4 .. und Vorsicht bei Ausfahrt des Zuges * Der
Berufsverkehrszug 5007 (Groflheringen-Gosch
witz) verlafit in wenigen Sekunden den Bereich
des Bahnsteigs 3

Fotos: W. Bahnert, Leipzig
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tips

Herbert Titze (DMV), Berlin

Eine 07°
wird frisiert
Will man das bekannte Modell der

BRO1* von PIKO in seinem Aussehen
noch weiter verbessern, so ist es

zweckmallig, die Maschine weitestge-
hend in ihre Einzelteile zu zerlegen.

Die Arbeit sollte mit der Rahmenéande-
rung beginnen. Man sdge das Vorder-
teil des Rahmens entsprechend Skizze 1
unmittelbar hinter den Schutzblechen
des Vorlaufers ab. Dann wird von ei-
nem ,durchbrochenen” 03-Rahmen ge-
maR Skizze 2 das Vorderteil bis ein-
schlieflich der Schutzbleche abge-
trennt, wobei man von den beiden Me-
tall-Leiterstreifen je ein Stick so stehen
laRt, daR beim Zusammenleimen der
beiden Rahmenteile eine Uberlappung
entsteht. Vor dem Zusammenfiigen
sind beim 01-Rahmenstiick die angege-
benen Durchbriiche auszubohren, vom

03-Rahmenstick der Luftkessel abzu-
nehmen sowie die fir den Luftkessel
und fir den Gleitbahntrager der BR0O1
notigen Locher zu bohren.

Nun werden die Zylinder beiderseits
mit Flanschen an den Einstromrohren,
Trittstufen und der senkrechten Leitung
in Hohe der Trittstufen versehen. Die
Schwingen sind vorsichtig aufzuboh-
ren. Ferner erhalten die beiden Quer-
streben des Gleitbahntragers die aus
der Skizze 3 ersichtlichen Bohrungen.
Die kleinen ,Hebel” sollten entfernt und
durch solche vom Gleitbahntréger der
41 ersetzt werden,

Noch vorbildgetreuer ...

als im Handel angeboten, wurde die
950028 gestaltet. Dazu gehoren der
Schornsteinring und die weiRen Strei-
fen unterhalb der Wasserkdsten, des
Fuhrerhauses sowie der Pufferbohle.
Die Stromverteilerkasten fur die Fahr-
werkbeleuchtung und die Steckdosen
fir die oberen Laternen des Zugspitzen-
signals erhielten eine gelbe Farbge-
bung. Fir diese Arbeiten haben sich ein
kleiner Schraubendreher und Modell-
farben gut bewahrt.
Text. M. Bahls, Berlin
Foto: H -W. Pohl, Berlin
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Beim Rahmenunterteil sége man vor-
sichtig die Federpakete und das Brems-
gestange aus (s. auch ,me" 7/78,
S. 213). Dabei sollte man auch alles ent-
fernen, was nur aus produktionstechni-

schen Griinden vom Hersteller ange-

bracht wurde. SchlieBlich werden noch
die Fangbuigel der 41er angeklebt und
mit Trittstufen versehen sowie bei den
Ausgleichshebeln des Nachldufers die
angedeuteten Locher durchgebohrt,
wobei man noch zwei weitere Bohrun-
gen hinzufigt.

In dem vom Kessel getrennten Umlauf
werden gemil Skizze 4 die Bohrungen
im Pendelbereich ausgefiihrt. Ebenfalls
wird nach Skizze 5 links vorn das nicht
geriffelte Stiick herausgesédgt, damit
die Speisewasserkolbenpumpe richtig
angebracht werden kann. Wenn man
ein Modell mit Kohlefeuerung baut,
sind beiderseits Aschkastenimitationen
der AG 4/33 ,Johannes Scharrer”, Er-
furt, anzukleben. Auf der Rauchkam-
merschiirze werden neben den Trittstu-
fen die Haltegriffe (Draht) angebracht,
ebenfalls beiderseits unterhalb des Um-
laufs etwa in Zylinderhdhe je ein Halte-
griff. Die Pufferbohlen erhalten Brems-
schlduche, einen Heizschlauch und un-
terhalb links und rechts unter den Puf-
fern Rangierergriffe (Draht). Die beiden
Pumpen sind beim Modell an einer
Kappe angebracht, die gleichzeitig die
Glihlampe und den Lichtleitstab ver-
deckt. Da die Pumpen nicht ganz vor-
bildgetreu sind, ersetzt man sie besser
durch die Pumpen der BR 52" bzw. das

Anderungen:

1. Blechkante von Vorderkante Rauchkammer bis
Domverkleidung auf dem Kesselscheitel entfer-
nen.

. Aschekisten am Stehkessel ankleben.

. Kohlekastenstitzen am Tender entfernen.

. Windleitbleche gemiR Skizze anfertigen und be-
festigen.

oW oM

entsprechende Modell der AG 3/42 Ma-
rienberg, wobei diese Pumpe so einge-
klebt wird, daR sie nach dem Einbau aus
der aus dem Umlauf vorn herausgesag-
ten Offnung etwas hervorragt. Der
Lichtleitstab ist nun mit schwarzer Farbe
abzudecken.

Unter dem Fiithrerhaus werden die feh-
lenden Stiitzen angebracht, die links bei
den Dampfleitungen schon angedeutet
sind. Daraus erkennt man die Position.
Man stellt die Stitzen entweder aus ro-
tem Plastabfall selbst her oder benutzt
die der BR41 bzw. 03. Um ein Behin-
dern des Nachlaufers zu vermeiden, ist
dieser entsprechend einzufeilen.

In das Fihrerhaus klebt man die aus
dem Einsatzstiick herausgetrennten
Fenster einzeln ein. Das Fihrerhaus
wird innen mattgrau gestrichen, die Ar-
maturen sind weill auszulegen. Beim
Handrad sollen die Speichen rot und
der Ring messingfarben gestrichen
sein. Nach der Herstellung einer Kurz-
kupplung (sieche ,me” 1/85, S. 23) kann
die Lok montiert werden. Danach sind
die Leitungen unterhalb des Kuppelka-
stens anzubringen. In Dampfdomhé&he
sowie vorn auf der Rauchkammertiir er-
hélt die Lok ,Blitze” (AG 6/23 ,Gustav
Wittfeld”, Leipzig) sowie einen Dampf-
pfeifenzug und evtl. neue Lokschilder.
Beziiglich der Bemalung orientiere man
sichan entsprechenden Farbaufnahmen.
AbschlieBend sollten schlieflich noch
die Handradchen am Aschkasten und am
Gleitbahntrager befestigt werden.

Am Tender werden die beiden Stufen
der vorderen Leitern ausgeschnitten
und schwarz hinterlegt. Die Verteilerdo-
sen erhalten wie bei der Lok einen gel-
ben Anstrich. Je nach dem gewibhlten
Modell werden die Lampen entweder
innen weill gemalt oder ausgetauscht.
Manche Kohletender hatten Holzauf-

sitze, die man ebenfalls darstellen
kann. Damit ist unser Modell fertig. Es
hat an Vorbildtreue wesentlich gewon-
nen. Noch einige Hinweise fiir die Dar-
stellung bestimmter Vorbildlokomoti-
ven:

Wer die 01501 mit den ,Fledermausoh-
ren” darstellen will, kann diese Wind-
leitbleche nach Skizze 6 anfertigen und
am Modell anbringen. Ferner sind in
diesem Falle von der Rauchkammer-
schiirze alle Tritte (auch vor den Lam-
pen) zu entfernen. Dafir erhilt die Lok
zwei Griffstangen der BR66 oder 105
auf der Pufferbohle. Da die 01501 und
die 01520 die einzigen Rekoloks waren,
die ihre GrauguRzylinder behielten,
werden die StahlguRzylinder des Mo-
dells abgetrennt und gegen solche der
BRO3 bzw. 86 (dazu Schieberfiihrung)
ausgetauscht. Das Vorderteil des Kes-
sels der 01501 hatte wie die 01504
keine Verkleidung (siehe ,me"” 2/83,
$.23).

Die 01504 gab es auch mit Zierstreifen
und mit Giesl-Ejektor. Bei der ersten
Ausfiihrung der 01504, 506 und 507 la-
gen z. B. die groRen Luftkessel links und
rechts unter dem Umlauf und nicht
quer auf dem Rahmen. Weitere Einzel-
heiten entnehme man entsprechenden
Abbildungen, z. B. in dem Buch ,Die
Baureihe 01”.

Zum SchluB noch eine Episode (mitge-
teilt von Freund Otwin Schénau) iber
die Fledermausohren: Max Baumberg'
hat damals bei der Probefahrt dem un-
belehrbaren Konstrukteur dieser Bleche
auf dem Fuhrerstand der 501 ein: ,Se-
hen Sie etwas?” an den Kopf geworfen,
worauf der ganz geknickt sagte: ,Nein”.
Der ganze Qualm zog ndmlich vom
Schornstein zum Fihrerstand.

1 Dipl.-Ing. Max Baumberg, ehem. Leiter der damaligen
Versuchsstelle fir Maschinenwirtschaft (VES-M), Halle

=)
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Dipl.-Ing. Frank Boden, Dresden,
und Heinz Kohlisch (DMV), Dresden

Elektronischer
Fahrspannungssteller

Der im folgenden beschriebene Fahr-
spannungsteller erfiillt eine ganze Reihe
von Aufgaben und wird folgenden An-
spriichen gerecht:

— normaler Fahrbetrieb mit Potentio-
meter (Das Triebfahrzeug reagiert so-
fort auf jede Anderung der Fahrspan-
nung.)

— Pulsbreitsteuerung garantiert
Langsamfahreigenschaften

(Am Motor liegen immer 12-V-Gleich-
spannungen in Form von Pulsen unter-
schiedlicher Liange.)
— vorbildgerechtes
Bremsen

(Mit Hilfe eines Anfahr- und Brems-
schalters wird die Spannung langsam
bis zum eingestellten Maximalwert
hochgeregelt bzw. langsam wieder zu-
rickgeregelt bis zum Stillstand des
Triebfahrzeugs. Das Auslosen dieses
Schalters kann auch durch Gleisschalt-
mittel erfolgen.)

— elektronische Sicherung

(Sie schiitzt die Schaltung vor Uberla-
stung und Kurzschlissen, die im Mo-
dellbahnbetrieb meist nicht véllig aus-
zuschlieBen sind. Dabei wurde bewuft
auf eine automatische Rickstellung ver-
zichtet.)

2

gute

Anfahren  und

v
50 180 a
rm
! 72 P
R2 []’ Rvs 1
7k P sarn

vz
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Ausgangspunkt ist ein als netzfrequenz-
getriggerter Monoflop mit dem inte-
grierten Schaltkreis B555 (IS). Uber-
sichtsschaltbild, Funktionsprinzip und
Daten kénnen (1) bzw. dem im Bastel-
beutel 11 beiliegenden Heft entnommen
werden. (Mit diesem Beutel kann der
Schaltkreis sehr preiswert erworben
werden.)

Mit der Moglichkeit, am AnschluB 5 des
IS in die intern erzeugte Referenzspan-
nung einzugreifen, ist es wiederum ge-
geben, Anfahr- und Bremsautomatik
recht einfach aufzubauen. Nach (2)
wurde eine elektronische Sicherung
aufgebaut. Den vollstdndigen Stromlauf-
plan zeigt Abb. 1.

Funktionsbeschreibung

Die Eingangswechselspannung von
12V wird durch die Dioden V1...V4
gleichgerichtet. Die Diode V5 entkop-
pelt die durch die Kondensatoren
C1...C4 gesiebte Gleichspannung von
1

der pulsierenden Gleichspannung am
-Ausgang von V1...V4, aus der die
Triggerimpulse erzeugt werden. Unter-
schreitet der Momentanwert etwa
1,6 V, sperrt der Transistor V6 und steu-
ert den Transistor V7 auf. Am Kollektor
von V7 entsteht ein ,Tief” und triggert
Eingang 2 der IS. Durch den Span-
nungsteiler R3/R4 wird dieser Wert auf
etwa 2V eingestellt. Am Ausgang 3 er-
scheint ein ,Hoch”. Der Kondensator
C5 wird langsam aufgeladen bis die
Spannung am Anschlufl 6 etwa 10V er-
reicht. Jetzt werden das interne Flip-
Flop zurlickgesetzt und Her Entladeaus-
gang 7 durchgesteuert. Dadurch entladt

1 Stromlaufplan

2 Stromlaufplan-Variante mit Germaniumlei-
stungstransistor

3 Leiterplatte, Leiterseile

4aundb Leiterplatte, Bestickungsseite
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der Kondensator C5 schnell, und am
Ausgang 3 erscheint wieder ein ,Tief".
Diese Rechteckspannung steuert iiber
V12 den Langstransistor V13 und damit
die Ausgangsspannung. Die Aufladezeit
von C5 wird durch das Potentiometer
R7 vorgegeben. Der Widerstand R6 ist
so einzustellen, dal bei voll aufgeregel-
tem Potentiometer R7 die Aufladung
und Riicksetzung beendet sind, also be-
vor der ndchste Triggerimpuls er-
scheint (10 ms). Am einfachsten ist es,
den Abgleich mit einem Oszillographen
durchzufiihren. Da letzterer den mei-
sten Modelleisenbahnern nicht zur Ver-
fugung steht, gibt es aber noch fol-
gende Maglichkeit:

Das Potentiometer R7 wird auf Maxi-
mum gestellt und der Einstellwiderstand
R6 auf Minimum. Nun wird R6 langsam
groler gestellt, bis das Triebfahrzeug
am schnellsten fahrt. Dreht man etwas
zu weit, wird das Triebfahrzeug zu-
néachst wieder langsamer.

da

Die Anfahr- und Bremsverzégerung er-
folgt durch Beeinflussung der Referenz-
spannung am Kontrollausgang 5 der IS.
Durch Auf- bzw. Entladung des Konden:
sators C7 wird V8 auf- bzw. zugesteu-
ert. Durch langsames Aufsteuern von
V8 wird der Kollektor zunehmend nega-
tiver, bis er Massenpotential erreicht.
Damit geht die Referenzspannung ge-
gen Null.

Unterschreitet sie 2V, wird der Schalt-
kreis nicht mehr getriggert, da jetzt die
Referenzspannung kleiner ist als die auf
2V eingestellte Triggerspannung. Mit
dem Einstellregler  R10 erreicht die
minimale Referenzspannung etwa 1V.
Wird nun der Schalter oder der Relais-
kontakt gedffnet, entlddt sich C7 und
steuert V8 langsam zu bis er vollstandig
sperrt. Die Referenzspannung erreicht
ihr Maximum. Das Triebfahrzeug fahrt
jetzt mit der voreingestellten Endge-
schwindigkeit.

Durch Veranderung-von R11, R12, und

R13 kénnen die Anfahr- und Bremsver-
zbgerungszeiten in weiten Grenzen be-
einfluBt werden. Es empfiehlt sich, sie
im Versuchsaufbau durch Einstellregler
50k...100 k zu ersetzen.

Die elektronische Sicherung ist in Form
eines Flip-Flop mit komplementiren
Transistoren aufgebaut (V10, V11). Der
Schaltzustand wird durch die Leucht-
diode V14 angezeigt.

Am Widerstand R16 tritt ein stromab-
hidngiger Spannungsabfall auf. Diese
Spannung kann am Einstellregler R17
abgegriffen und die Ansprechschwelle
eingestellt werden (im aufgebauten Ge-
rat 1 A). Der Transistor V10 wird leitend
und steuert V11 durch. Damit wird der
Ricksetzeingang 4 auf Massepotential
gelegt und sperrt den Ausgang 3, der
auf ,Tief” bleibt.

Der Transistor V9 wird leitend und
bringt die Leuchtdiode V14 zum Leuch-
ten. Nach Beseitigung der Ansprechur-
sache kann durch Betétigung der Losch-

Bauelemente

V1...V5 SY 320

V7 SF12BE

V6, V8, V12 SF127C

Vg, V11 55216

V10 KF 517

V13 KU 606 o. &.
(z. B. KU 605, KU 607,
SD 168, KT 815)

151 B 555

C1...C4,C7 1000puF/25V

C5, C9 0,1uF

Cé 10nF

Cc8 S5uf/3V

R1 22 k)

R2, R3 4,7 kQ

R4 680 Q)

R5, R20 100 ©

R6 Einstellregler 250 kQ

R7 Potentiometer 250 k{)

R8, R15, R18 10k

R9, R11 20k0) g

R10 Einstellregler 100 k(2

R12 33 k0

R13 5,6 kQ

R14 1k

R16 360 m()/1 W Draht-
widerstand

R17 Einstellregler 100 Q

R19 82 k)

R21 2,7k,

Vg Leuchtdioden VQA 13

Ty Tastschalter

. rastend
Ta, Tastschalter

nichirastend
Umschalter zweipolig
(Steckverbinder 58polig)

fiir Variante mit Germanium-
Leistungstransistor:

V13 Gd 160, Gd 180, Gd 240
: 0.4,

V15 SAY 12

R22 4,7 kQ)

R23 1k
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taste (iber die R/C-Kombination R19/C8
die Sicherung zuriickgestellt werden.
Der Kondensator C9 verhindert ein Aus-
l6sen der Sicherung durch Motorstor-
impulse.

Aufbau

Die Schaltung wird auf einer
95mm x 170mm groBen Leiterplatte
(Abb. 3) aufgebaut. Wie ein Blick auf die
Bestlickungsseite ~ der  Leiterplatte
(Abb. 4) zeigt, konnte darauf einschlieB-
lich Gleichrichtung und Siebung alles
untergebracht werden.

Da die Leiterplatte im vorliegenden An-
wendungsfall Bestandteil einer umfang-
reichen elektronischen Steuerung ist,
wurde sie steckbar ausgeflihrt. Diese
Steuerung wurde in einem einheitlichen
GefaRsystem aufgebaut. Es kénnen aber
auch andere, mindestens 12polige
Steckverbinder eingesetzt werden bzw.
man verzichtet ganz darauf.

Im Stellpult befinden sich die periphe-
ren Bauelemente Potentiometer R7, An-
fahr-/Bremsschalter, Léschtaste,
Leuchtdiode, zweipoliger Umschalter
fur den Fahrtrichtungswechsel. Natdr-
lich kann auch in einem entsprechen-
den Gehause ein komplettes Fahrspan-
nungsversorgungsgerat aufgebaut wer-
den (schutzisoliert aufbauen, unbedingt
von einem Fachmann priifen lassen!).
AuBer durch den Anfahr-/Bremsschal-
ter kann die Steuerung auch durch

Gleisschaltmittel iiber Relais erfolgen.
Durch den Fahrtbegriff eines Signals
wird ,Anfahren” ausgeldst, durch den
Haltbegriff und Schienenkontakt in ent-
sprechendem Abstand vor dem Signal
.Bremsen”. Fir Langsamfahrstellen
kann durch Uberbriicken des Schalters
mit Widerstinden die Referenzspan-
nung verdndert werden. AuBerdem ist
es damit mdglich, im Bahnhof einen
.Rangiergang” zu programmieren, der
zum Beispiel durch das Rangierfahrsi-
gnal Ra12 ausgeldst werden kann, ohne
die eingestellte Streckengeschwindig-
keit zu verandern.

Abb. 5 zeigt den AnschluBplan des kom-
pletten Gerétes.

5

Fabririchtung-
umschalter
e
v\ [;j ;
BENCE Leiterploite b )
Brems :
& % &
RRE <
= = a
.-

5 AnschluBplan

Als Leistungstransistor (V 13) konnen
auch andere Typen von Si-npn Transi-
storen eingesetzt werden. Sie miissen
in der Lage sein, einen Dauerstrom von
1,5A und eine Spannung von etwa 12
bis 16V zu schalten. Eventuell ist ein
Kuhlkérper notwendig.

Man sollte deshalb besonders das Ta-
gesangebot in Bastlerldden auf Sonder-
angebote untersuchen und nutzen, da
Si-Leistungstransistoren recht teure
Bauelemente sind. Einige Austauschty-
pen enthélt die Bauelementeliste.

Da viele Bastler sicherlich noch Germa-
nium-Leistungstransistoren in ihren Be-
stdnden haben, sei noch eine alterna-
tive Losung angegeben, die mit Transi-
storen der Typen GD 160, GD 180,
GD 240 zu realisieren ist.

Die Schaltung wurde mit einem GD 180
erprobt. Die notwendigen Anderungen
im Stromlaufplan zeigt Abb. 2. Hier
wurde noch zum Schutz des Motors vor
Induktionsspannungen eine Freilauf-
diode eingefigt (V 15).

Auf der Leiterplatte sind dann allerdings
entsprechende - Anderungen erforder-
lich. Man kann sie gering halten, wenn
R 23 und V 15 direkt an den Ausgangs-
anschliissen 27/28 eingefiigt werden.

Quellenangaben

(1) Blésing/Schlenzig: Timerschaltkreise B 555 D und
B 556 D, Informationen und Applikationen, Reihe ,elek-
tronica” Band 213/214; Militarverlag Berlin 1984

{2) Jungnickel: ,Moderne Stromversorgungstechnik”,
Radio Fernsehen Elektronik 29 (1980) Hefte 4 und.5

Hartmut Kister (DMV), Leipzig

Anregung
vom Vorbild:

Bahnhof
Camburg

Zumeist sind Bahnhdfe, in denen plan-
malig Lokwechsel stattfinden, sehr in-
teressant, doch fiir die Nachbildung im
Modell wesentlich zu groR bemessen.
Dennoch sollte der Bahnhof Camburg
unter diesem Aspekt einmal ndher be-
trachtet werden. Beim Bau eines sol-
chen Bahnhofs sind Zugestandnisse un-
umganglich. Beschrankt man sich bei
der Gestaltung des Modells auf das We-
sentliche, geht auch die unverwechsel-
bare Charakteristik des betreffenden
Bahnhofs nicht verloren. Die in diesem
Heft auf den Seiten 17 bis 19 vorge-
stellte Gemeinschaftsanlage ist dafiir
ein guter Beweis.

8/88
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Das Vorbild

Der Bahnhof Camburg liegt an der 1874
eroffneten Strecke GroBheringen—Saal-
feld (Saale). Von GroRheringen bis
Camburg ist die Strecke elektrifiziert.
Fast alle aus Richtung WeiBenfels in
Richtung Saalfeld (Saale) verkehrenden
Zige werden bis Camburg elektrisch
befordert. Hier werden dann die Loko-
motiven gewechselt. Die gesamten
Camburger Gleisanlagen verlaufen in
einem weiten Bogen. Die vier Reisezug-
gleise liegen an zwei Inselbahnsteigen.
Sie sind durch einen Bahnsteigtunnel
vom Hausbahnsteig aus erreichbar. In
Richtung Saalfeld (Saale) folgen den Rei-
severkehrsanlagen die Gleisgruppen
fur den Giterverkehr sowie die Ortsgu-
teranlage. Nicht weit davon entfernt be-
finden sich die Lokbehandlungsanla-
gen. Neben dem zweistindigen Loko-
motivschuppen ist eine Drehscheibe an-
geordnet. Sie nutzte man bis zur Trak-
tionsumstellung vor allem fiir das Wen-
den der nach Saalfeld (Saale) zuriickfah-
renden Dampflokomotiven. Bis 1945
waren hier unter anderem die Lokomo-
tiven fir den Betrieb auf der Neben-
bahn Camburg—Zeitz beheimatet. Diese
1897 eroffnete Strecke mufte am Ende
des zweiten Weltkriegs zwischen Cam-
burg und Molau wegen einer gespreng-

ten Bricke stillgelegt werden. Der Ab-
schnitt Molau—-Zeitz folgte zwei Jahr-
zehnte spéter.

Bekanntlich ist die seit einigen Jahren
wieder zweigleisig ausgebaute Saal-
bahn nicht nur eine landschaftlich sehr
reizvolle Strecke, sondern auch eine
bedeutende Transitverbindung der DR.
Dementsprechend unterschiedlich und
interessant sind die den Bahnhof Cam-
burg passierenden Zuggattungen. Es
gibt allerdings auch Durchfahrten von
Ziigen ohne Halt, die mit Diesellokomo-
tiven (friher auch Dampflokomotiven)
bespannt sind. Aus Richtung Halle
(Saale)/Leipzig gelangen alle bekannten
Ellok-Baureihen der DR bis Camburg.
Die weitere Beférderung ibernehmen
dann Diesellokomotiven vor allem der
Baureihen 110, 119 und 132. Bis vor ei-
nigen Jahren dampfte es in Camburg
noch recht intensiv. Fir die unter-
schiedlichen Leistungen wurden haupt-
sachlich Lokomotiven der Baureihen 01,
22, 38, 41 und 44 eingesetzt.

Modellvorschlag

Wer sich einem solchen Motiv zuwen-
den mochte, muR schon (iber ausrei-
chenden Platz verfliigen. Die beiden im
folgenden dargestellten Varianten bein-
halten nur eine vereinfachte Darstel-
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lung der Reiseverkehrsanlagen des
Bahnhofs Camburg. Dieser Bahnhofsteil
wird allerdings fiir den Lokwechsel an
allen Zuggattungen, also auch an Giter-
ziigen, genutzt. Fir einen Modellbahn-
betrieb sind neben dem genannten
Bahnhofsteil weitere Gleisanlagen not-
wendig, wodurch sich der Platzbedarf
noch erweitert. Diese zusétzlichen
Gleise koénnen individuell angeordnet
werden, beispielsweise als versteckter
Abstellbahnhof (Variante A) oder als
Kehr- oder Wendeschleifen mit ent-
sprechenden Uberholungs- und Abstell-
gleisen.

Variante A

Der Gleisplan ist dem Vorbild stark ver-
einfacht nachempfunden und sollte
nicht noch weiter reduziert werden. An-
stelle der vier durchgehenden Reise-
zuggleise wurden nur drei an einem In-
selbahnsteig und einem Hausbahnsteig
angeordnet. Die eingleisige Gesamt-
streckenfihrung entspricht dem Zu-
stand zum Beginn der 70er Jahre, als die
Saalebahn noch nicht wieder durchgén-
gig zweigleisig ausgebaut war. Abwei-
chend vom Vorbild wurde der Giter-
schuppen direkt am Empfangsgebaude
angeordnet. Da die Schlepptenderloko-
motiven im Bahnhof wenden missen,
ist eine Drehscheibe unerlaBlich.

1 Die beiden Hauptgleise im Bahnsteigbereich
Eine 119 steht abfahrtbereit in Richtung Saalfeld
(Saale).

2 Bahnanlagen aus Blickrichtung GroBheringen

3 Gleisplan des Bahnhofs Camburg fur die Va-
riante A. Es empfiehlt sich, einen verdeckten Ab.
stellbahnhof zu beriicksichtigen.

3

Variante A

verdeckter Abstellbahnhof Hintergrundhulisse

—

Gsch

Iy o

. . e 3000
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Variante B

A= zum verdeckien Abstellbahnhof

Hintergrundkulisse
!

3150

Variante B

Bei Variante B ist die Strecke zweigleisig
ausgefiihrt. Vier Reisezuggleise wurden
vorbildnah an 2zwei Inselbahnsteigen
vorgesehen. Hier wire ein Lokwechsel
moglich. Die Lokunterhaltungsanlagen
sind in abgewandelter Form vorzuse-

26 me 8/88

hen. Diese Variante entspricht dem
Camburger Vorbild noch besser.
AbschlieRend sei bemerkt, dal beide
Varianten gerade im Hinblick auf einen
variablen Triebfahrzeugeinsatz dreier
Traktionsarten vielseitige Maglichkei-
ten bieten.

4 Gleisplan des Bahnhofs Camburg fiir die Va-
riante B. Der Vorschlag beinhaltet eine zweigleisige
Streckenfihrung.

5 Variante B als Perspektivdarstellung

Fotos: Verfasser; Zeichnungen: |. Kruspe, Leipzig;
Bearbeitung: G. Driesnack, Kénigsbriick und
G. Fromm, Erfurt
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Einsendungen fiir Verdtfentlichungen auf
dieser Seite sind mit Ausnahme der
Anzeigen ,Wer hat - wer braucht?” von
den Arbeitsgemeinschaften
grundsitzlich iiber die zustindigen
Bezirksvorstinde zwei Monate vor
Erschoinen des iowcllim Heftes an das
kretariat des D h

Rirdalla: habhn Aarkand

der DDR,
Simon-Dach-Strafle 10, Berlin, 1035, zu
schicken. Anzeigen zu ,Wer hat - wer

zahlreiche Fotohalte sowie ein ImbiBbeu-
tel enthalten. Zusitzlich MITROPA-Be-
wirtschaftung und Souvenirverkauf im
Zuge.

Teilnah Id nur per P, i
sung bis 31. August 1968 an: DMV-Be-
zirksvorstand Halle, Kommission Eisen-
bahnfreunde, PSF 8, M&lkau, 7126.

Die in der Reihenfolge des Posteingan-
ges bel bevorzugter Beriicksichtigung
von DMV-Mitgliedern i Fahr-

dmv teilt mit

AG 4/14 - Gotha, Gruppe Nahverkehr
Sonderfahrt mit der Thiiringerwaldbahn
Gotha-Tabarz-Waltershausen-Gotha
am 8. Oktober 1988.

Abfahrt Gotha Hbf: 10.00 Uhr
Ankunft Gotha Hbt: etwa 14.30 Uhr
Geplanter Fahr. tz: Historischer

Waldbahnzug Tw 56 + Bw82 + Gepiick-
lore 101, Tw 38 + Bw 98, Tw43 + Bw 93,
mehrere Fotohalte, Souvenirverkauf vor-

karten werden mit der geri'auen Abfahrts-
zeit bis zum 10. September zugesandt.

Bezirksvorstand Cottbus

AnléBlich der Einstellung des Dampflok

einsatzes im Rbd-Bezirk Cottbus und des
jubildums _140 jahre Lobau-

braucht?” bitte direkt an
G Isel i den, Hinweise im
Hett 1/1987 beachten.
Ausstellungen
Streck
Cottbus, 7500 - AG 2/38

AnléBlich des jubiliums .85 Jahre Stra-
Benbahn Cottbus* fihren die AG 2/38
Nahverkehr Cottbus und der Zweigbe-
trieb Cottbusverkehr am Samstag, dem
10.§ ber 1988, und S dem
1. September 1988, eine Fahrzeug -Aus-
g mit Strafenbah und Kraftom-
nibussen durch, Die Ausstellung findet
im Betriebshof Berliner Str., erreichbar
mit der StraBenbahnlinie 3, statt. Off-
nungszeiten jeweils 10.00-16.00 Uhr,

Dresden - AG3/7

VI, Dresdner Feldbahnschau” am Sams-
tag, dem 10., und Sonntag, dem 11, Sep-
tember 1988, in Dresden-Klotzsche,
8080, Stralsunder Str. (gegeniiber dem
Postamt). An beiden Tagen gedfinet von
11.00-18.00 Uhr. Gezeigt werden etwa
20 historische Feldbahnlokomotiven,
Wagen, Spezialfahrzeuge und Zubehbr.
Zahlreiche Neuzugiinge! Betriebsfithige
Feldbahnloks werden vorgefiihrt, es be-
steht die Méglichkeit einer Rundfahrt mit
unserem Personenzug.

Sonderfahrten

Bezirksvorstand Halle
Sonderzugfahrt am Samstag, dem
17. September 1988, Uber die Strecken
Leipzig Hbf (Abfahrt etwa 8.15
Uhr)-Groitzsch-Altenburg - Zeitz- Naum-
burg-Leipzig Hbf (Ankunft etwa 17.30
Uhr). Zum Einsatz sollen die Lokomotiven
03 1010, 50 849 und E 94 056 kommen.
iineh preise: Er h 33,70 M;
Kinder bis 10 jahre in Begleitung Erwach-
sener 17,60 M; Vorzugspreis fir DMV-
Mitglieder bel Angabe der AG-
Nr. 27,00 M. Im Teilnehmerpreis sind ein
Begleithett, die Fotogenehmigung fiir

Wer hat - wer braucht?

Suche: Schilder, Bw Hermgsdori ]erl-
chow, Robl Br a.
Wermgerode Arnslad!. Leipzig Hbf
West, Berlin Hbl. Biete andere Schilder,
Dias, Fotos, Literatur auf Anfrage. Axel
Mehnert, Knnrrberqweg 71, Dessau-Zie-
bigk, 4500

Biete: Glasers Annalen 1895-1936, Loko-
motiviabrik Borsig [o. SU); .Dampflok-Ar-
chiv 1; StraBenbahn-Archiv 1-4; _E-Lok-
Archiv”; Eisenbahnatlas; Dampflok-Son-
derbauarten; ,Reisen mit der Dampf-
bahn*; .Dampflok-Archiv 4" {rot);
.Schmalspurbahnen in Sachsen”, Suche:
Glasers Annalen 1931-1943; Russ. u.
Sowj. Dampfiok; BR 84, V 200 (H0). Nur
Tausch! Hartmut Spengler, Hilbitzer
Weg 3, Thondorl, 4251

Suche: Tauschpartner fiir Fotos und An-
sichiskarten von StraBenbahnen. Wer-

Oberoderwitz-Zittau” findet am 8. Okto-
ber 1988 eine Sonderzugfahrt mit dem
Traditionseilzug der DR und Dampfloko-
motiven der BR 52 und 50 statt.
Fahrtstrecke: Bautzen-Wilthen-Ebers-
bach-Oberoderwitz - Lébau-Cune-
walde - Bautzen. Bautzen ab: etwa 7.45
Uhr mit Zusteigemdglichkeit in Wilthen
(ab etwa B.55 Uhr), Bautzen an: etwa
16.30 Uhr. Teilnehmerpreise: Erwach-
sene 23,60 M; Kinder bis 10 Jahre
14,80 M; DMV-Mitglieder 21,00 M. Im
Teilnehmerpreis enthalten sind Pro

gesehen. Teilneh gebiihr: 6,00 M.

Platzbestellung durch Oberweisung der

Teilnehmergebihr bis zum 20. Septem-

ber 1988 an: Reimut Rost, Hans-Beimler-

Str. 6, Gotha, 5800. Platzbestiitigung er-

:glgt durch Zusendung der Sonderfahr-
rte.

Bezirksvorstand Dresden

zig, 7010, unter Angabe der AG- und Mit-
gliedsnummer,

Bavirk 14 hdandak

Am Sonntag, dem 18. September 1988,
findet von 10.00 Uhr-14.00 Uhr im Klub-
haus der Eisenbahner Magdeburg, Kul-
turpark Rotehorn, ein Modellbahntau-
schmarkt statt. Tischbestellungen sind
nur ginzeln unter Angabe der AG und
Mitglied sowle Tauschartikel
bis zum 29. August 1988 schriftlich und
mit frankierten Briefumschlag an den
DMV-Bezirksvorstand Magdeburg, Karl-
Marx-5tr. 250, Magdeburg, 3010, zu rich-
ten.

Arbeitsgemeinschatten

Dampflok-Sonderfahrt am 2. Oktob
1988 mit dem Traditions-Eilzug und
Lok 50 849 von Zwickau nach Schénheid

Griindungen:

Sid.

Abfahrt in Zwickau etwa 9.30 Uhr, Rick-
kehr gegen 17.30 Uhr. Der Zug ist be-
wirtschaftet. Teilnehmerpreis: Erwach-
sene 26,40 M, Kinder bis 10 Jahre

14,20 M, DMV-Mitglieder {nur bei An-
gabe der Mitgliedsnummer) 24,00 M.
Teilnahmemeldung durch Einzahlung
des entsprechenden Betrags per Post-

gramme, Verpflegung, Fotogeneh
gung, Rahmenprogramm in Oberoder-
witz: Es erfolgen zahlreiche Fotohalte
und Schainaniahrtan,

Teilnal dung durch Einzahlung
des enlsprechenden Betrags per Post-
g bis 10.5 ber 1988 an:

Siegfried Neumann, Heinrich-Heine-
Platz 3, Zittau, 8800.

AG 1/58 - Traditionsbahn

Radebeul Ost-Radeburg”

Die im .modelleisenbahner” 3/88 ange-
kundi Traditi hrten sind leider
bereits ausverkauft. Aufgrund der gro-
Ben Nachfrage werden zum Saisonab-
schluft am 1. Oktober 1888 folgende zu-
sitzliche Fahrten durchgefiihrt:

Lok 99 539
Radebeul Ost  ab
Moritzburg an
Moritzburg ab 11.19,13.48,17.29
Radebeul Ost an 12.00, 14.17, 17.59
Fahrpreise: Erwachsene 5,- M; Kinder
bis 10 Jahre 3,- M. Fahrkartenbestellun-
gen bitte nur durch Einzahlung des Fahr-
preises per P isung und Angab
von Fahrtag, -zeiten und Personenzahl
an: AG 3/58, PSF 56, Radebeul 1, 8122
Ubergang 1. Hinfahrt - letzte Rickfahrt
ist ausgeschlossen, es kénnen jedoch auf
Teilstrecken auch Regelziige benutzt
werden.

10.30, 12.34
11.05, 13.11

Suche: .me” 1952-1983, nur kompl.

Jhg.; rollendes Material in HO. Senge,
Ernst-Thélmann-5tr. 62, Nordhausen,

5500

Suche: _me" 1954-1062, 1967 und 1968
kompl.; gut erh. u. mégl, ungebunden
Hans G , Herma n-

Str. 11, Jena-Lobeda, 6002

Biete: rollendes Material in HO, HO,, TT,
N; Literatur, Broschiiren, Kataloge; Auto-
Modelle 1:87, Kleinserien. Suche: rollen-
des Material 111, 11, 1, 0, HO, HO,, HO,,, TT,
N; Literatur, Broschiren, Kataloge; Auto-
Modelle 1:87; Kleinserien EK 4, SKL,
ETA; Material Gb. d. .Halle-Hettstedter
Eisenbahn”; Bildmaterial; Loks u. Wagen
DRG u. Linderbahnzeit, StraBenbahnmo-
delle 1:87; Chronik ,100 jahre StraBen-
bahn in Halle (S)*; Material Uber d. Indu-
striebahn Halle (S) u. Halenbahn. Frithjof
Krause, Brambacher Str. 51, Leipzig.

g bis 15. 8 ber 1988 an:
Manired Tischer, A. -Nexd-Str, 3, Zwik-
kau, 9590. Der genaue Fahrplan wird mit
der Fahrkarte zugeschickt.

Basid Alncdak
stand

Am 27. August 1988 Soli- Sundatfahn von
Magdeburg Gber Stendal nach Tanger-
miinde und zuriick mit den Lokomotiven
411231 und 65 1049. Magdeburg ab etwa
8.30 Uhr, Tangermiinde an/ab etwa
11.00/14.30 Uhr, Magdeburg an etwa
17.00 Uhr. Vorgesehen sind Fotohalte,
Vorfiihrfahrten und kulturelle Umrah-
mung. Teilnehmerpreise: Erwachsene
25,00 M, Kinder 15,00 M, Bestellung von
Teilnehmerkarten per Postanwelisung an
Magdeburg-Information, Alter Markt 9,
Magdeburg, 3040.

Tauschmarkt

Bezirksvorstand Halle

Am Samstag, dem 15. Oktober 1988, in
der Zeit von 9.00 Uhr-14.00 Uhr im Xul-
turraum des Bahnhofs Merseburg Mo-
dellbahn-Tauschmarkt,
Tischbestellungen fiir DMV-Mitglieder
bis 10. September 1988 an:
DMV-Bezirksvorstand Halle,

Sekretariat Leipzig, Georgiring 14, Leip-

ausziige. Jan Lukow, K8penicker
Landstr. 207, Berlin, 1195,

Weil . 7580
Vor jer: Fried
Hermannstr. 19
Spremberg, 7590
Dieter Loboda, Karl-Marx-Str. 64
Glauchau, 9610

Joachim Hartung, Str. der Freund-
schaft 23

Karl-Marx-Stadt, 9076

Wollgang Kurschat, Kriigerstr. 17
Karl-Marx-Stadt, 9072

Dieter Leschnikowski, Dimitrofistr. 57
Wiilknitz, 8401

Dieter Ludewig, Siedlung 11
Auerbach, 9700

Robert Fink, Am Bendelstein 23
Erfunt, 5020

Rudolf Amthor, Anger 11
Lauscha, 6426

Friedrich Zitzmann, Str. der Freund-
schaft 59

Lindenberg, 1921

Hans-Erich Kipp, Garzerstr. 1

Tischer,

Aue, 9400 - AG3/78

Die AG 3/78 fiihrt am 17. September 1988
um 14,30 Uhr im Lichtspieltheater _Ein-
heit” in Aue eine Sonderfilmveranstal-
tung durch. Gezeigt wird die Filmtriolo-
gie _Schmalspurbahnen der DDR".
Kartenvorbestellung bitte bei der

AG 3/78 - Ricarda-Huch-5Str. 1, Zustell-
Nr.67-01 - vornehmen. Kartenverkauf
an der Kinokasse.

Zwickau, 9580

Im Zusammenhang mit der Vorbereitung
des 100jihrigen StraBenbahnjubildums
der Stadt Zwickau im jahr 1994 wird eine
AG Nahverkehr Zwickau gebildet. Inter-
essenten, die in einer solchen AG mitar-
beiten wollen, melden sich bitte bei: Pe-
ter Kalbe, Futikstr. 151, Zwickau, 9580.

ringer Wald*”; 150 Jahre deutsche Eisen-
bshnen - ..Dampllol: -Sonderbauarten®;

Biete: HO, Ikarus 311; Weimarlader; LO-
Pritsche, 01-Oltendergeh.; BR 75 sichs.;
DLA 2; Links u, rechis d. klginen Bahnen;
Bilder von der Eisenbahn (6); Glterwa-
gen; Riesaer Elbbricken; Dias nach Liste;
alte TT-Kupplungen. Suche: HO, BR 24;
42; 50; 64; 89; 91; Gehiuse BR 50,01
Kohle; LO-KoHer; Planierraupe; W 311;
Famulus; Dampflok-Archiv 3.4; Wannen-
tender BR 42. Frank Werheid, Radebur-
ger Str. 44, GroBenhain, 8280.

Suche: Zeichnungen sowie and. Unterla-
gen zum Wannentender 22’ T 24 Kohlen-
staub. Andreas Glockner, Olbernhauer
Str. 33, Pockau, 9345.

Biete: Alte Bahnhale in Ungnrn. JSeike-
Ibahn*; .5 Ispurbahn-Archiv®;

Slrnl'!enbuhn Archiv 2, 3; ,welchenhand

buch”; Lokomotiviabrik Borsig. Suche:
-me” 1952~ 1960 kompl.; .BR 44"; _Stra-

ner, Victor-jara-Str. 15, Magdeb

7080. 8enbshn Archiv 57, _Reisen mit der
g, 3034 + Schmalspurbahn®; .Zwischen Probstzella
Suche: Tauschpartner for 4:..- bsbuch-  u.Sonneberg"; ,Steilr b. d. Thi-

S p u-.n.u.. in Sachsen”, Pe!ar
Seid. 1, Fri iedlung 9, Herms-

dor (Thiir ), 6530

Biete: 2achs. HO,-Wg (tm); Borsig-Archiv
Lok-Archiv Sachsen; ,Strafenbahn-Ar.
chiv 47; _Eisenbahnen in Mecklenburg®;
.Die Muglll. Ibahn”; Rei
Archiv® (1973); Elsenbahn ]ahrbuch
1976"; Beschreibung BR 120 sowie div.
Broschiren, Festschriftn u. Poster. Su-
che: 4achs. HO,-Wg (tm); Dieselloks in
Glasers Annalen 1937-53; Dampfloks in
Glasers Annalen 1877-99; . Lok-Archiv
Bayern”; Die Saaleisenbahn; Stellram-
pen db. d. Thiringer Wald"; Dampflok
BR 01-96 (Holzborn). Hans-joachim Kli-
mek, Miihlenstr. 13, Hosena, 7807

Biete: Eisenbahn-jahrbuch 1963, 65, 68,
69, 71, 73, 74, 76-79, 82-85. Suche: HO,
BR 03 (auch m. def. od. ohne Antr.);
Dampflok in Glasers Annalen 1877-09,
1947-67. Detlef Winkler, Johannes-
Dieckmann-Str. 3, Altenburg, 7400
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Hinweis zu den Anzeigenpreisen

Anzeigenpreisliste Nr. 3/88.

sten in Hohe von 3,15 M.

Fir die Zeitschrift ,modelleisenbahner” gilt ab 1. januar 1988 die

Bei Bevolkerungsanzeigen entstehen je Fliefsatzzeile (43 mm breit] Ko-

Als Grundlage fiir die Preisberechnung bei Wirtschaftsanzeigen ist der
Preiskatalog Nr. 286/1 vom 1. Juli 1975 verbindlich.

Einzelhandels veru-lebon worden sind.

Suche alles in HO,, HO,, auch HERR usw.,
evtl, Tausch gegen gleiches u. HO. Suche
StraBenfahrzeuge 1:87 HO. P. Miiller, Te-
plitzer Str. 3b, Geising, 8244

Suche immer Literatur Gber Verkehrsge-
schichte, insb. v. transpress-Verlag.
B. Bode, Bergstr. 13, Neuwerk, 3721

Suche in HO Lokomaotiven, Waggons,
Triebwagen; SVT BR 175.0 ,Karlex" zu
kaufen. P, Liider, Berliner Chaussee 7a,
Wittenberg, 4600

Suche Kursb. der DR aus den 50er jahren
zu kaufen. Angeb. an: B. Dabow, Dissel-
dorfer Str. 16, Falkensee, 1540

(kein Verkauf). S. Glirtner, O.-Kretz-
schmar-Str. 8, Dohna, 8313

Umstindehalber Modelleisenbahn TT
Dampf-, Diesel-, Ellok, Trieb-, Gmer und
Personenwagen, Gleise, Hiuser usw,,
nur alles zus, fir 2 500,- M zu verkaufen.
N. Eichler, Ostrower §tr. 2, Nordh B

36,- M, ,Windbergbahn”, 12,60 M, im
Tausch gegen and. Literatur. jipel, An
der Friedensgrenze 14, Zittau, 8800

Loks HO, Spur 0 Stadtilm und Zubehor in
0, evtl, Kauf/Verkauf. W. Colditz, Sal-
laumniner Str. 46, Lugau, 9159

Biete Lexikon Erfindungen, Berlin u. S-
Bahn, Dampflok-Sonderbauarten, ,Die-
sellok-Archiv”, ,Ellok-Archiv’, Lok v.
Borsig, Glaser Diesel 97-36, Sellbahnen
DDR. Suche im Tausch Glaser Dampf
47-67, Glaser Diesel 37-53, Lok der DR,
Geschichte und Geographie Deutscher
Eisenbahn, Deutsche Dieselfahrzeuge
gestern, heute. C. Zumpe, Leninstr, 37,
Prenzlau, 2130

Biete z. Tausch .Dampflok-A. 17, .Dampf-
lok-Sonderbauarten”, _Schmalspurb. in
Sachsen®, Trost, Modellb. Bd. 3, Fahr-
betr. auf d. Modellbahn, Modellbahnkal.
1970-87. Su. .BR 44", Diesellok-A." 73,

5500

Biete HO BR 38, 56, 66, 75, 84, 91, SKL,
ETA. Suche 58, 94, P 8 (Eigenbau). Hart-
mann, O.-Buchwitz-Str. 182, Berlin, 1142

Biete HO BR 50, 60, 85 u. a.: DB-ABymb,
Bymb, BDymf, AGim, Bim, A Bim, BDim,

Dims; OB8-Amoz, Bmoz u. a. }

JReisezugw.-A." 73, B7, Loks d. DR, Mo-
dellhahnbﬂchere:_ Bd. 1, 3, 6,7, .me"
5-12/76, 1, 2, 4/77, T_Plslschmann, Die-
sterwegsir. 4, Hochkirch, 8601

Biete HO-Loks. Wagen, 5,- bis 100,- M,
Liste anfordern; _me*~ 1957-62, 1973-76.
.Die Miiglitztalbahn®, 12,- M. Suche
HO,.-Rolibbcke, Transportwagen fiir
Schmalspur HO,, Dampflok HO,, 4 achs.
Wagen HO,, Modell-Schwellenband HO,,
Straenbahnmodelle 1:87 HO,. Grimmer,
Vetschauer Str. 35, Dresden, B036

Tausche Kursbiicher und Eisenbahnlite-
ratur. Bitte gegen Freiumschlag Liste an-
fordern. E. GUnther, PSV VIII 83, Sau-
bach, 4801

Verkaufe 2 Dampflokom. BR 50, BR80, m.
Zubehtr, zus. 1000,- M. Nur Zuschr. an:
Gerber, Querstr, 11, Oschatz, 7260

Verkaufe .me” 1980 b. 86, nur geschl.,
Heft 1,- M. Schulze, A. d. Teichwiesen 5
(42-03), Dresden, 8090

Biete Mirklin-00-Gleismat., Glterwg. u.
Zubehdr. Su. HO-Zweil. BR 78, 93, 94 (al-
les Eigenb.), 89, 91, 38, 75. Schimpf, Selli-
ner Str. 12, Leipzig, 7065

Verkehregeschichte, DLA u. EB- Kaien-
der. Suche HO BR 92, 98.0, V 36, E04, E94
(alles Eigenb.); EB-Kal, bis 78 u. 88, Mo-
dellb.-Kal. 61-67, 74, 76, 77; Glaser
77-99; Russ. u. sow). Loks; ,Lok-Archiv
Bayern”. Heinze, V. d. Gartenstr. 19,
Mihlhausen, 5700

Suche Detektorenempfiinger, Uraltradios
1923-1930, Lautsprechertrichter, Fern-
sehgerite vor 1945, Biete ,Marklin“-Ej-
senbahnen Spur 0 und |, 20er und 30er
Jahre (Stck. 40,- M). H.-). Liesenfeld,
Holzweg 23, Heiligenstadt, 5630, Tel.:
2802

Suche Eisenbahnliteratur (aull.
1933-1945) u. Dampfloks, auch Eigenb.

Biete .me~ 12/80, 6/81, 1-7, 9/84, 5,
6/85, 2, 4, 6-11/86, 1, 2, 4-9/87; ,Spree-
idbahn": Selketalbahn”: .Dampflok-

Archiv 4' Modelle:senbahnkalender
1988; Eisenbahnkalender 1977 u. 1985.
Suche HO BR 50, 64, 89, 91, Beiwagen f.
VT 135, Wannentender v. BR42, E63;
.Dampfiok-Archiv 3"; ,Riigensche Klein-
bahnen ; Kleinbahnen der Altmark";
Sch bah der Oberlausitz”;

TT. Biete Modellbauliteratur, F. Kriger,
Jungfernstieg 25, Haldensleben, 3240

-me~ ]hg 1968-1973 u. 3, 8/83. |. Neu-
mann, Curiestr. 34¢, Magdeburg, 3017

Suche Negativmaterial iiber den Einsatz
der Damptlokomotive (Regel- und
Schmalspur). Angebote an: Rene Stanni-
gel, Frauenlobstr. 5, Berlin, 1195, Tel.:
6327144

Suche HO BR91. Biete BR 23, 24, 42, 50,

Biete Schmalspb. Gera....,".Lokarchiv
Bayern®, Hist. Bahnh. |, Dampflok-Son-
derbauarten, Ik, VIk, lllk... Suche .Ri-

gensche Klb.", .Triebwagen-Archiv”, Gla-

ser ab 1911, HO-Fahrzeuge BR 23, 24, 42,
50, 64, 80, 91, auch Kaul. Bertallot, Paul-
Geschke-Str, 13, Berlin, 1136

64, 66, 75, 80, je 40,—- M. P. Loh
Liebknecht-Str. 82, Plauen, 9900

Suche Modellautos, MaBstab 1:87, zu
kaufen oder Tausch gegen TT-Material

Biete Modellbahnlex., 24,- M, _Dampf-
lok-Archiv®, 2. Aufl., 1980, Modellhahn

Bicte HO BR 23, 24, 50, 64, 66, 75, 8O,

E 44, AEG, E 46, CC 7001, OL-Triebw.,
BN 150, V 200 DB, MY 11, VT 33, VT 70.
Suche BR 38 u. 62. |. Poppitz, Fried-
hofstr. 4, Neukirchen, 9124

Biete Dampf-Bw., Gera-Piorten, _Eisenb.-
Jahrbuch 84", u.a., Mod.-Kal. 75/77, 81,
B4-86, Eisenb.-Kal. B4, 87, B9, .me" 6,
11, 12/79, 1-12/80, 1-4, 6, 10-12/81,
1-8, 10/82 u. 1/83, HO-Mat., Eisenb.-Foto
u. Dia, Suche Steilrampen, ,Muldenthal-
bahn®, .Saal-Eisenbahn®, HO BR 91, Lok-
und Fabrikschilder, Fotos u. Dias vor
1975, M. Kellig, Lutherstr. 43, Gorlitz,
B900

Tauschpartner f. Fahrzeuge HO u. Eisen-
bahnliteratur gesucht. Biete u. a. Dampf-
lokmodelle d. DDR-Prod. sowie Literatur
ib. das Vorbild. Liste anfordern. Nur Zu-
schriften an: Hofmann, Ricknitzer Weg
29, Dresden, 8020

Verk. rollendes Material fir HO 8000,- M,
auch ginzeln. Liste anfordern, Udo Abe,
Platz des Friedens 5, Bad Tennstedt, 5822

Verk. div. Literatur. Liste anford. (Freium-
schlag). Krause, Ostsiedlung 33, Bad Lan-
gensalza, 5820

i ik, 8,- M, Eisenbahn M
burg, 13,20 M, .Lokarchiv Bayern”,

Biete Eisenb.-Liter. Suche Modellautos

Verkaufe in TT aus Neuaufbau Triebfzg.,
Waagons, StraBenfzg., Signale, Gleisma-
terial, Gebiudebausitze und Fzg.-Einzel-
teile fiir Bastler (alles neu bzw. neuwer-
tig), fiir 80 % v. Neupreis (nur Nach-
nahme). Alle Zuggarnituren méglich. Be-
stelliste an: Bodo Biemek, Frey-
schmidtstr, 26a, Prenzlau, 2130

Verkaufe .me” 1983-1987. Reinhold
Prehn, Grofle Parower Str. 106, Stral-
sund, 2300

Verkaufe kompl. N-Anlage,

1.70 m x 0,90 m, mit Landsch., Schaltpult,
1000,- M. Mittenzwei, Uhdestr. 8, Dres-
den, 8020

Tausch od. Kauf. Biete in Spur S BRE 18,
50,- M; in HO BR 24, 50,- M. Su. dring. in
TT BR 23, 35, 50, 52. M. Milan, Hafen-
bahnweg 13, Rostock 40, 2540

T he Comp C dore 64,
Floppy 1541 mit eingebauten Speedos, 2
Joystiks, 65 Disketten mit 250 Spielen,
Pr.4500,- M. Su. fahrber. Eigenbau-
Triebfahrzeuge TT, in guter Ausfihrung
u. Modelltreue, migl. Oldtimer Elloks,
oder wer kann sie mir bauen? R, foppe,
Comeniusstr. 66, Dresden, 8019

Tausche aus Matchbox-Yesterday-Serie
im Originalpack Y 1Y 4Y 5Y 10Y 15, pro
Fahrzeug 25,- M, gegen Kleinserien- u.
Eigenbaumodelle in TT sowie Eisenbahn-
literatur. Orlopp, Liebknechtstr. 38, Er-
furt, 5025

Rezension

Berger, Manfred: , Historische
Bahnhofsbauten I1“,
transpress VEB Verlag fiir
Verkehrswesen, Berlin 1988

Der Autor, weitgehend durch
die zwei Auflagen des Bandes|
der ,Historischen Bahnhofsbau-
ten” bekannt, hat sich der Miihe
unterzogen, nach der eingehen-
den Beschreibung von Bauten
auf dem Territorium der Deut-
schen Demokratischen Republik
nunmehr solche aus den Lén-
dern der Bundesrepublik
Deutschland in Wort und Bild
vorzustellen. DaB diese Arbeit,
die durch einen abschlieRenden
dritten Band ergénzt werden
soll, wesentlich kompliziertere
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Studien und Klérungen erfor-
derte, diirfte von vornherein klar
sein. Um so erstaunlicher ist das
Ergebnis mit einer Vielzahl von
Fotos, Zeichnungen, Grundris-
sen, Gleispldnen und Beschrei-
bungen. Die einmal gewahite
Methode der Schilderung einzel-
ner Bahnen, d. h. ihrer Ge-
schichte und charakteristischen
Architekturen, ist beibehalten
worden. Diese Ordnung wird —
insbesondere bei Vergleichen —
als wohltuend empfunden.

Der Autor konzentrierte sich im
vorliegenden Band folgerichtig
auf die ehemaligen Provinzen
und Lénder Braunschweig, Han-
nover, Preuflen, Bremen, Ham-
burg, Oldenburg und Schleswig-
Holstein, die Nordhélfte der BRD
also. Das Werk strahlt formlich
die Liebe des Architekten zur Sa-

che, zur gliicklichen Verbindung
«Technik und Bauwesen” aus.
Eingestreut in die Geschichtsab-
schnitte findet der Leser stim-
mungsvolle Milieubilder der Ei-
senbahn vergangener Epochen,
leider nicht durchgehend in be-
ster Qualitat von den Vorlagen
her. Dominierend sind die Bau-
ten in allen erdenklichen Stilrich-
tungen von moderner Sachlich-
keit der zwanziger Jahre (iber
Klassizismus und Neorenais-
sance bis zum Empfangsge-
béude im ,look” einer rémi-
schen Villa. Andererseits
schmunzelt man angesichts
Ubertriebener Sparsamkeit einer
Bahngesellschaft, die lingere
Zeit einen alten Giterschuppen
als stadtisches Empfangsge-
béude nutzte (Oldenburg).
Die jedem Kapitel vorangestell-

ten Ubersichtskarten erleichtern
in erfreulicher Weise das Auffin-
den der jeweiligen Strecke und
vermitteln eine Vorstellung ihrer
Lage. Alles in allem stellt der
Band wiederum eine Fundgrube
fiir Eisenbahnfreunde und nicht
zuletzt auch fiir Modelleisenbah-
ner dar. Sehr zu begriiBen ist die
geschmackvolle Autmachung
und solide Ausfiihrung auf Kunst-
druckpapier im Ganzleinenein-
band. Der Verlag hat dem Werk
den ihm zukommenden Rahmen
gegeben.

Lothar Nickel

Sollte dieser Titel bereits

im Buchhandel vergriffen sein,
bitte die Leihmdglichkeiten

in den Bibliotheken nutzen.
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Durch die
Rocky Mountains ...

fuhren einst die Vorbilder dieser Mo
delle. Amerikanische ,Oldtimer” im
Mafstab 1:22,5 (Nenngrile 1), die un
ser Beiratsmitglied Achim Delang, Ber
lin, selbst gebaut hat und gelegentlich
im Gartenbahn-Dienst einsetzt.

)

Er ist ein ausgesprochener Liebhaber
groBer Nenngrofen und begeistert sich
unter anderem auch flr nordamerikani
sche Eisenbahnen. Vielleicht haben Sie
die hier vorgestellten Wagen- sowie das
Lokomotivmodell wiedererkannt. Wir
stellten sie schon einmal in den Hef
ten 6, 8 und 9/1981 vor. Damals berich
tete Achim Delang uber seine Erfahrun
gen beim Bau solch groBer Modelle.
Da nicht nur uns diese Arbeiten uber
zeugt haben, wollen wir diese neuesten
Impressionen nicht vorenthalten
Weitere Modelle aus der Werkstatt die
ses versierten Modelleisenbahners wer
den wir spater vorstellen.

1 Lok Nr. 71 der Denver, South Park & Pacitic
Schmalspurbahn, gebaut 1884 von der Cooke Lo

komotiviabrik

Grande Western em Jahr 1886 mit Ofenhei
zung und Petroleumbeleuchtung. Der Wagenka
sten entstand wie beim Vorbild in Holzbauweise

i Iv\.v‘\_,f ans

Sitzba i

4 Guterzug Begletwagen Cabosse” Nr. 0505 der
Denver & Rio Grande Western. In diesem Wagen

sZ

sonal un




Bahnhof Camburg (Saale): Die bereits ge-

wendete 010505 verlaRt die Drehscheibe vor 14 141 B0 (i85
dem Lokomotivschuppen zur Fahrt in Rich- ADLER oS 3oy US¢E
tung Jena — jedoch alles im MaRstab 1:87. 9090 ¢ 5

Mehr dariiber auf den Seiten 17 bis 19 dieser o 7 1 1/522¢
Ausgabe.

Foto: W. Bahnert, Leipzig
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